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Den far;fc rallarkdrran. Ur Adelskslds skissbok.

Ett informationsblad fran Frykstad Clara Elfs Jernvigs Sillskap

Viat

Loksiluetten pa plats vid Illberg men minnesstenen tyvirr borta.
Lés mer pa sidorna S och 6.
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ANANANNAS

CL. ADELSKOLD.
1824-1907

Utdrag ur Adelskolds levnadsminnen finns
pa sidorna 3,5 och 8.

Jernvigsvinner!
Det hér blir ett ovanligt Spadtag - storre delen utgoéres av -
pressklipp. Da ungefér hilften av vdra medlemmar inte
har tillgang till Karlstads tidningar, anser vi det motive-
rat. Klippen handlar om véara nya siluetter och det ar ju
positivt, men ocksd om minnesstenens kollaps, vilket &r
verkligt sorgligt.

Forst siluetterna: att kommunerna inte har ndgra pengar
ar ju ingen nyhet, sa vi satsade pa att bygga silutterna
med egna medel och ta hjdlp av foretaget Projektilen i

. Kil dar Thomas Lackstrém och Karl-Goéran Jonéus gjorde

det mesta jobbet med uppsattningen. Genom en smart
konstruktion med hopséttningen av siluettdelarna kunde
Lars-Ake Fredriksson, Pretak i Kil, nedbringa monte-
ringskostnaderna och hjélp fick vi ocksa av Bjorn Lars-
son i BL-Produkter, som blastrade och grundmalade silu-
etterna utan kostnad for oss. Tack Bjorn och Lars-Ake!
Genom att Lars-Ake jobbade helt idéellt kunde kostna-
derna for silueterna héllas nere till c:a 26.000:- (inklusive
byggnadslovskostnaderna 1 Kil och Forshaga pa c:a

' 2.400:-!) Utgiften klarades genom medlemsavgifterna

' och de bidrag som flyter in. Tack!

Sa till minnesstenen: Thomas Lackstrom pa Projektilen
meddelade mig torsdagen den 7 oktober att minnesstenen
vid Illberg var borta. Det 14t ofattbart sa jag for dit och
kunde bara konstatera faktum. Hur det gatt till kan man
bara spekulera om.

- Lansantikvarien har nu tagit hand om drendet och ordnar
- med reparation och &teruppsattning. Staten betalar om

Y

ingen giarningsman patraffas.

Vagnhallen.

' 2003 kunde vi hélla Vagnhallen 6ppen genom personalen

- som drev kaféet i stationshuset. 2004 blev det inget kafé

dar s vi fragade var medlem “Bola” Sigvardsson, som
bor i narheten om rad. Det kan val frugan och jag klara

 blev svaret och hela sommaren har "Bola” och Anna-
' Lena oppnat pa middagen och stingt pa kvallen. Resulta-

tet blev ocksa utomordentligt - c:a 500 personer har skri-
vit 1 gastboken och vi har haft besokare utom , som van-
ligt, fran Norge, Danmark, Tyskland, Holland, England,
USA éven fran Island, Ryssland, Estland och Polen samt

- Tasmanien (!). Ett hjartligt tack till "Bola” och Anna-
' Lena!!

| Fryksta

en parla 1 Kils kommun besoks av ganska mycket folk

sommartid, tyvérr dven av folk, som inte borde vara dér,
namligen huliganer. Var Vagnhall har klarat sig bra dnnu,
men bénkar, flaggstinger och fonsterrutor pa vagnarna
mm har forstorts och priset togs for en tid sedan da en av
jarvagsvagnarna fick hela sidan nedklottrad. Kils kom-
mun ordnade snabbt 6vermalning till en kostnad av §ver
7.000:- - pengar som kunde anvints béttre!



Nyttupp

1999 fylide Sveriges forsta
jérnvdg,den 8 km ldnga
sambandsstrackan mellan
Nedre Fryken och Klarélven
150 ar. ‘

| ar fasts uppmaérksamhe-
ten pa att sjdlva loket blir li-
ka gammalt.

Samtidigt kan vi berétta
att lokets tillkomst nu hyIIas
pa ett alldeles speciellt och
mycket ovanligt satt.

Anledningen till att loket,

som forvisso finns vilbevarat |

pa jarnvagsmuseet i Gévle, in-
te hdngde med fran begyn-
nelsen var att man inled-
ningsvis forsokte sig pa andra
dragare.

Oxar och héstar knegade
framfor vagnarna.

~ Men oxarna var for lata
och lade sig efter en tid pa spa-

ret av utmattning, medan hés- 5

tarna behdvdes for skorden,

berdttar Matts Thunberg, dri- §

vande kraft inom Frykstad
Clara Elfs Jernvégs Sillskap,

som gatt i braschen for att be- |
vara, restaurera och sprida |

kénnedom kring Sveriges for-
sta jarnvéag.

DET FINNS | DAG, forutom ban-
vall pa vissa avsnitt ocksa tva
kdnda nedslagsplatser for
jarnvéagen dit publik héilsas
valkommen. Den ena ar vid
Illberg, i ndrheten av Apertin,
den andra vid Lyckan, var-
ifrdn utskeppningen pa Kla-
rédlven dgde rum.

For att ytterhgare forstarka
1ntrycken av jérnvégens his-

orsta

"*e

)
<!

sedan forsta dngloket stod pa
ett jarnvagsspar. Bakom det
verket lag en engelsman vid
namn Richard Trevithick.
Varfor har nu jarnvigssall-
skapet valt att sétta upp tva
stalsilhuetter pa ett par Ater-
stdende jarnvigsstumpar ut-
med Sveriges forsta jarnvig?

- Vi vill forstas att f.ler ska |
111

toria har i 4r platsﬂhuetter av.- .och

taget satts upp i Illberg och

Lyckan. Silhuetter som haller
det riktiga tagets/lokets matt.
Ett foretag i Kil har haft upp-
draget att tillverka och monte-
ra dem.

- Jag fick idén till silhuet-
terna ifjol, for ungefar for ett
ar sedan, nir jag semestrade i
Spanien. D4 fick jag syn pa tju-
rar som var gjorda som platsil-

huetter. Det dér ska jag over-

fora pa att gora tdg av samma
material tdnkte jag da. Och sa
blev det, forklarar Matts
Thunberg.

DET RIKTIGA LOKET, som fick be-
nidmningen Fryckstad, tillver-
kades 1854 av Bolinder/Munk-
tell i Eskilstuna. Det sattes i
trafik tva ar senare. Nar stam-
banan langt senare fick ett
stickspar till Fryksta kom
jarnvégsbanan mellan Fryken
och Klardlven att bli éverflo-
dig.

Annars dr det faktiskt 200 ar

gens h torla,

Thunberg.

HAN AR SJALV mycket impone- |
rad av vad “forfaderna” en
gang kunde astadkomma. Och
ndmner da bland annat att
jédrnvigsbanan anlades pa ba-
ra ca fem manader och blev
klar i oktober manad 1849,

— Rallarna tog kanske till |
flaskan ibland, men nir de
jobbade gjorde de det verkli-
gen bra, med primitiva red-
skap som traspadar och skott- |
Kérror. Men undan gick det ay
vara den, och det ska vi framst
tacka éstmarkingar och finn-
markingar for. De gjorde mes-
ta jobbet, sdger Matts Thun-
berg och skrattar.

Jarnvéagen fick leva i 22 ar.
1871 skedde den sista trans-
porten.

AGNE BYSTROM |

Loksilhuett. Tillverkad av " b}dt, iﬁopsatt i ﬁ/fgaelar och med dernatﬂmrwl’fég;r;&tte 5x3 meter.

g pa dveriges
jarnvag

\

En resa till England

for att kopa jarnvagsmaterial tillsammans med P.
Murén, vd vid jarnvagsbolaget, maste hir beskrivas
som exempel pa hur man reste innan jarnvagen sla-
git igenom: Resan startade 1 januari 1856 och gick
med slade over Uppsala, Stockholm, Norrképing

- och Linkopin g. Dérifran gick farden 6msom med
| bondkirra 6msom med slide i det forskrackligaste

viglag till Helsingborg dit de anldande uttrottade
och genomvata klockan fyra pa morgonen. Redan
klockan sex vicktes de av beskedet att en isbat om
nagra timmar skulle avga mot Helsingor och att det
var sista chansen pa flera dagar att resa dver sundet.
Man fick skjuta baten framfor sig pa isen och nér
man kom till 6ppet vatten fick man hoppa i baten
och ro till nasta iskant. Fram pa morgonen nésta
dag kom man fram till Helsingor dar man at, torka-
de sina klader och vilade till nista dag d& man reste
till Képenhamn dar man fick vénta ytterligare ett
dygn innan taget till Korsor avgick. Fran Korsér
gick man till kojs i Kongl.Danska Kronopostdnga-
ren, men vacktes av ett kanonskott mitt 1 natten.
Kaptenen meddelade da att Kiels hamn var full
med is och att passagerarna maste landsittas med

~ roddbatar. Roddbaten kunde dock inte gé anda in

till land utan man fick vada i issérjan sista biten.
Direfter foljde en lang promenad i olandig terrdng
till Fredriksort dar de hyrde en tackt vagn och for
till Kiel dit de hann fram innan taget till Hamburg
avgick........ Fortsattning pa sidan fem!.
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. FRYKSTA
For 150 ar sedan i ar bestilldes

. angloket Fryckstad som senare

' kom att trafikera Sveriges
forsta jarnvag for allman trafik.

| Det har nu Frykstad Clara Elfs
Jernvags Sillskap uppmark-
sammat pa sitt speciella satt.
Loksilhuetter pa rdls vid plat-
serna for de forsta spadtagen.

Det var redan 1849 som den
atta kilometer langa smalspars-
banan byggdes mellan Lyckan
vid Klardlven och Illberg vid
Frykens sodra spets. De forsta
sju aren drog oxar och hdstar
vagnarna med jarnmalm, gods
och folk mellan de viktiga
vattendragen.

1854 bestillde dock Frykstads
Jernvdgs AB det cirka tio ton
tunga loket, och det anldnde for
att tas i trafik tva ar senare.

— Nir Pryckstad kom skrevs
historia. Vi vill nu gora varmlan-
ningarna uppmérksamma pa
att Varmland faktiskt var forst i
Sverige med allmin trafik pa
jarnvdg. Dessutom pa hur dra-
matiskt forutsattningarna
andrades nar jarnvdagen kom
och gjorde hiastskjutsarna gam-
malmodiga, sager Matts Thun-
berg i tagsdllskapet.

Under ndagra manader har

Det har kan Du kopa hos Sillskapet:

Boken om Frykstads Jemvigs AB 100:- Videofilm om Frykstabanan
Tavla Frykstad 1873, inramad 375 medlemspris 250:- %
- . medlemspris 345:- Frej Alsterlind: Nagra notiser om 5
= , oinramad 130:- Frykstabanan 25:- \
- , medlemspris 100:- Georg Ullman: Bengt Ullman och \
Passepartout till d:o 35:- Frykstabanan 30:- 2
Vykort - 150-arsjubiléet 5:- Vigvisare for resande i Sverige 1865 S
="~ i farg: Loket Fryckstad 3:- plus karta 50 4
- . Frykstaomréddet 3:- T-shirt med logotype Fryckstadlok 60:- ;
Kontakta Eivor Thunberg Idalagatan SA, 65341 Karlstad 054/183923. (Porto tillkommer) ,}\
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istoria

Thomas Lackstrom och Karl G6-
ran Jonéus pa Projektilen i Kil
jobbat med loksilhuetterna, och
nu stdr de pa plats. Pa varsin
1101 millimeter bred ralsbit, sa
som det var pa den tiden. Silhu-
etten ger en rattmatig bild av lo-
kets profil.

— Sjélva Fryckstad finns kvar,
Sveriges dldsta bevarade tag.
Det star pa jarnvagsmuseet i
Gévle, sdger Matts Thunberg
som konstaterar att intresset for

FOTO: KENT SIOGREN
Som for 150 ar sen. Hir i Lyckan och vid lllberg, Fryksta, symbolise-
ras Sveriges forsta jarnvdg numera av loksilhuetter. Frykstad Clara
Elfs Jernvégs Séllskap ligger bakom projektet och Matts Thunberg
hoppas méanga &ker ut och tittar.

taghistoria ar stort. ‘

— De broschyrer vi har utlagda
vid minnesstenarna gar at fort
och det &r alltid folk i vagnhal-
len i Kil. Dessutom har vi 200
medlemmar i féreningen och de
ir entusiastiska. Vi har till ex-
empel bekostat det hir projek-
tet sjdlva med hjalp av generosa
bidrag.

KENT SJOGREN
kent.sjogren@vfb.se | 054 -17 55 21

300 7y



Vad har hdnt med minnesste-
nen vid vdgen i ndrheten av
Apertin, den till minne av till-
komsten av Clara Elfs jarnvig?
Ingen vet, men den statliga ste-
nen ligger sonderslagen invid
sitt fundament.

- Den maste vara omkullknuf-
fad, sdger Matts Thunberg, se-
kreterare i det anrika Jernvigs-
sallskapet.

Det var i onsdags som Matts
Thunberg, som alltsd sitter i
styrelsen for Fryksta Clara Elfs
Jernvigs Sillskap, fick ett tele-
fonsamtal fran en person som
passerat pa vagen och sett att
den stora stenen lag i spillror.

— Den kan ha gatt sonder nér
den f6ll i marken, sdger Matts
Thunberg. Den var stor och
tung och jag skulle tro att den dr
gjord av kalksten, som ju inte &r
sa stark. Men att den fallit av sig
sjdlv — nej, det tror jag inte.

Badde stenen och jirnvigen
har sina intressanta historier.

Jarnvégen som forband Fryk-
sta och Lyckan var Sveriges f6r-
sta jarnvag for allmin trafik.
Den trafikerades fram till 1871,
da den lades ner.

Forsta spadtaget till bygget
togs av Claes Adelskold.

Men Adelskold var inte lands-
hovding eller annan prominent
person.

Han var helt enkelt nivellor,
utsdttare, och endast 25 ar gam-
mal.

Sa smédningom steg han i alla
fall i graderna och blev s smé-
ningom arbetschef for Géavle-
Dala jarnvag.

Men Adelskold var uppenbar-
ligen mycket stolt dver att ha ta-
git det forsta spadtaget, for 1896
aterkom han till platsen och da
sdg han till att en sten restes,
med hans namn inristat.

I samband med invigningen

FOTO: CLAES ADELSKOLD
Fotograferade sig. Den har bilden togs 1899, nar
50-drsminnet av jarnvdgen firades. Mycket tyder pa
att det var Claes Adelskold sjélv som sdg till att ste-
nen restes, till minne av hans férsta spadtag. Bilden
tog han i alla fall, med hjélp av sjélvutiésare. De tva
andra pa bilden ar major Erik Sparre och stinsen i

Fryksta C A Lindstedt.

av stenen tre ar senare — kombi-
nerat med firandet av jarnva-
gens 50-4riga existens — medde-
lades att stenen rests av Kils
kommun och "andra intressen-
ter”.

~ De "intressenterna” var for-
modligen Adelskold sjilv, skrat-
tar Matts Thunberg. Vad vi fatt
fram var det dven han som be-
talade stenen. Kils kommun
stod bara for transporten.

FOTO: HAKAN STRANDMAN

Krossad. Den stora minnesstenen vid Apertin lig-
ger sénderslagen i slanten. Vad som héant &r oklart,

men det kan vara s& att nagon eller nagra helt en-
kelt knuffat omkull den.

DESSUTOM sag Adelskold till att
invigningen av stenen foreviga-
des. Han stéllde upp sig invid
den tillsammans med tvd pro-
minenser — och tog sjdlv bilden
med hjilp av sjdlvutlosare.

Pa fotot syns namligen slad-
den som gar fran kameran till
Adelskald, som héller ena han-
den bakom ryggen.

Men nu é&r stenen alltsd son-
derlagen och Matts Thunberg

ar bekymrad.

— Vi maste forstds forsoka fa
den lagad, sdger han. Kanske
kan man klistra ihop den pa na-
got satt? Men det ar val risk att
det kostar en massa pengar. Om
nagon gjort detta medvetet, da
maste man ju undra varfor!

GUNVOR NYMAN
gunvor.nyman@vf.se | 054-17 55 19

I Kiel konstaterade de att hamnen var isfri!! Kapitlet om resan slutar med: “"Resan frdn Hamburg till London gick

utan vidare dventyr”.

Vid 31 ars alder

blev Adelskold chef for byggandet av Gavle-Dala jarnvdag. Som oftast pa den tiden satte man igang arbetet innan
finansieringen var klar. C:a 300.000 riksdaler fattades och penningbristen blev allt storre vartefter arbetet fortskred.
Bolagets aktier sjonk dnda ner till 5:- och Adelskold kopte 400 aktier 4 10:- och salde dem nér banan var klar och
aktien stigit till 240:-. Hade han vintat litet till sd gick aktien upp énda till 600:-! Det fanns borsklippare éven for

150 ar sedan!



* FOTO: HELENA KARLSSON

Hemskt. Matts Thunberg betraktar férodelsen, den gamla jarnvégs-

stenen har sannolikt kndickts.

APERTIN: Sten fick stai 108 ar

Omkullvrakt
‘och knackt

1108 ar fick stenen sta
orord, nu ir den kros-
sad och fallen till mar-
ken.

- Den maste ha blivit
omkullvrikt, jag kan
inte tinka mig annat,
kommenterar Matts
Thunberg, eldsjidl inom
Frykstad Claea Elfs
Jernvags Sillskap.

AGNE BYSTROM

054-19 92 08 / agne.bystrom@nwt.se

Det dr den av kalksten till-
mejslade, och tycktes det, ro-
busta stenen vid Norra Hyn,
Apertin, och som har samho-
righet med Sveriges forsta
jarnvéag, som av allt att doma
slagits sonder eller helt en-
kelt knéckts i samband med
ett fall.

Restes 1896

- Sjélva stenen har ju sin his-
toria. Den tillverkades av
Claes Adelskold, restes 1896
och invigdes 1899 i samband

med jarnvagens 50-arsjubi-
leum, beridttar Matts Thun-
berg.

Vad som ska hdnda nu med
stenen vet han inte riktigt,
men han har svart tinka sig
att den ska tas bort.

- Kanske gor vi ett forsok
att laga den, det dr vad jag for
kanner just nu, sdger han nar
NWT &r pa plats och ser for-
Odelsen.

Nationellt intresse

Stené., liksom jarnvéagen,
har nationellt intresse och
framfor allt anor fran for-
gangen tid. Den 4r som sagt
tillverkad i kalksten. Dar-
emot dr stenen vid Klarélven,
varifran farden gick vidare
sjovégen, gjord i granit. Den
ar sdkert ocksa mera hallfast.

—Den star kvar, som vl &r,
sager Matts Thunberg.

Star kvar gor ocksa de svar-
ta stalformade loksilhuet-
terna av det forsta riktiga lo-
ket, som bendmndes
Fryckstad.

Fir 150 dv fedan

Frykstads jarnvédgsaktie-
bolag har beslutat anskaffa
ett lokomotiv till jarnva-
gen. Kontrakt har slutits
med direktér Munktell om
att leverera ett lokomotiv
for 13 000 riksdaler.

FOTO: JAN COLLSIOO/PB

Kopia. 1998 startade projektet
“Férstlingen”, att bygga en kopia
pa Sveriges férsta anglok. | dag
kan man ta en tur i den ndr Gavle
firar dngloket 200 ar.

Angloket
firas i Gdvle

I ar fyller dngloket 200 ar. Det
firar Sveriges jarnvagsmu-
seum i Gdvle med att anordna
jarnviagsmuseets dag den 11
september, skriver historia.nu.

Hir kan besokarna dka med
tag fran 1854, 1904, 1929 och
1954. Dessutom kan man ta en
tur med en nybyggd kopia av
”Forstlingen”, Sveriges allra
forsta anglok fran 1853.

Det forsta dngloket i varlden
konstruerades av britten Ri-
chard Trevithick och var av-
sett for en gruvbana i Wales.
25 ar senare borjade man an-
vianda loken for passagerar-
trafik, och ytterligare ett
kvarts sekel senare tog Sveri-
ge efter. (TT Spekira)

Resa

Kan man gora i verkligheten eller
1 fantasin. Resa i fantasin under-
lattas avsevart av Sveriges Kom-
munikationer. Jag rikar ha &r-
géngarna 1914, 1922, 1930, 1960
och 1981. Ar Du intresserad sl&
en signal till 054/183923.



Lars Ake Fredriksson i sitt foretag “ n
Pretak framfor den plithog som se-  Joneus har just avslutat monteringen
nare blir tva loksiluetter. av siluetten vid Lyckan.

e e -

Minnessten och siluett vid Lyckan



o

Efter de foredrag, som derunder hollos pa flere orter i
landet, uppstod vanligen en diskussion rorande jernvigar i
Sverige.

En och annan kunde dervid upptrida fér de idéer grefve
v. Rosen forfiktade, ehuru man tyckte att det icke var sa bradtom,
och att nér far, farfar och farfarsfar dragit sig fram utan jern-
vigar, sd kunde vi gora pa samma sitt. Men de flesta voro
absolut emot allt hvad jernvégar hette och ansigo dem vara
ett satans pafund att draga menniskorna frin gamla goda vanor
och urgammal tro. Oftast fick man héra invindningar om
omdjligheten att bygga jernvigar 1 ett sa bergigt land som
Sverige, och att om detta ocksa lyckades, sd skulle hvarenda

bysmed, som behofde en jernsting fér att sko ett hjul, ga till

jernviigen och taga en skena, och si kom taget och vilte om-

kull med allt folk i. Men man kunde iifven fi hora andra an-

miirkningar sasom t. ex.

»Att icke annat 4n rikt folk skulle kunna aka pa sa dyra
vagar,» och da grefven upplyste, att det just vore de mindre
bemedlade som mest begagnade jernvigari utlandet, anmirktes.
att alla sysslor skulle komma att f6rsummas, om dringar och
pigor skulle dka pé jernviigarne. Det anmirktes, att »eldvagnarne»
som sprutade rok och gnistor och foro omkring som drakar och
kometer skulle skrimma ihjal bade folk och annan fianad.

»Alla gistgifvare, och alla som forade pa landsvigen skulle
blifva utan fortjenst,» ropade en, »och komma pa fattigvarden,
och kommunen finge forsorja bade dem, hustru och barn», och
det blefve for dyrt.

»Och sa» — kunde en sakkunnig anmirka -— »vet man inte
om inte snart nog andra béttre transportmedel kunna komma
att upptickas, t. ex. konsten att flyga och hvad vore jernvigarne
Landet hade bara skuldsatt sig, sa att det blefve
Bist ar att bygga kanaler emellan vara sjoar, det

da varda?
riksbankrutt.
kostar minst och frakten ar billigast.» *)

»Och kyrkorna komma att std tomma pa bot- och béne-
anméirkte pa ett stille en komminister — »nér allt
‘Den som

dagarne»
folket, som grefven sager, ska’ aka pa jernvigen.
Herren fruktar han gar pa ritta vigen: men den Honom for-
aktar han viker af Hans vig — siges i konung Salomos ord-
sprak — 14.2. Och theslikes i 14.12: 'Mangom behaga en vig
val; men pa dndalyktone leder han honom till forderfvet’. — Ja
kire ahorare matte Herren bevara oss vil for de falska profeter
de der vilja fora oss pa den breda syndens vigar, som kallas
jernvigar (pa latin ferrum och via) och som leda till evig for-

domelse. »

Ar 1852

fick Adelskold ett stipendium pa 300 riksdaler for en studie-
resa under tre méanader for att: “uti Tyskland, Frankrike, Bel-
gien och England att i dessa lander studera byggandet av
jernvégar, kanaler med slussar och hamnbyggnader dfvensom
att efter aterkomsten till faderneslandet afgifva fullstandig
rapport 6fvar dessa landers allménna arbeten och mina egna
iakttagelser under resan”. Detta var naturligtvis en helt omoj-
lig uppgift och pengarna tog slut redan i Tyskland. Dir ham-
nade A. pa en spelbank i Baden-Baden och satsade sin enda
guldthaler. Nar han gick hem hade han 500 guldthaler i fick-
an och de rackte precis till tre ménaders studieresa!

Claes Adelskold

som tog forsta spadtaget pd var jarnvig var
en mangsidig herre. Han skrev ner sina lev-
nadsminnen i slutet av 1800-talet under rubri-
ken "Utdrag ur Mitt Dagsverks = och Pro Di-
verse=Konto” och de utkom p& Bonniers for-
lag i flera band. Eftersom Adelskold kom att
syssla med jarnviagen under en stor del av sitt
liv finns det mycket intressant for oss att
héamta ur hans bocker.

Adelskolds forsta resa i jarnvagens tjdnst var
1 december 1848 di han fick folja med Om
och Norstrom till Stockholm for att uppvakta
kung Oskar I om lan till byggande av Fryks-
tads Jernvag. Orn hade en “kolossal karet”,
som drogs av tre hastar och efter fem dagars
omvixlande dventyr med axelbrott och dikes-
korning fastsittande i sn6 och gril med skjut-
bonder samt regn och rusk, kom man fram.
Det var Adelskolds forsta besok i huvudsta-
den och han var inte imponerad. Invanaranta-
let var c:a 85000 och alla gator var kullers-
tensbelagda. Det fanns varken vatten— eller
avloppsledningar s allt avfall halldes ut pa
gatorna och rann sa smaningom ut i vatten-
dragen dar man sedan hamtade kok— och
dricksvatten!! Stanken var fruktansvird!
Under uppehallet i Stockholm skulle Nor-
strom hémta sin 16n i banken. Det tog fem
dagar (!) att fa ut pengarna!

En tid foljde Adelskold oavliénad med Adolf
von Rosen (dven kallad jarvégens fader) pa
hans propagandaresor for jarnvagsbyggande i
borjan av 1850-talet och jag kan inte lta bli
att ta med ett utdrag ur Adelskolds bok, som
visar hur det kunde gé till p& dessa moten .
(Se vanstra spalten.) Inte bara allmogen var
skeptisk till jarnvégar t.o.m. chefen for Sta-
tens Jernvagsbyggnader Nils Eriksson sade
till Adelskold nér de traffades pa Norrbro i
Stockholm 1855, att han ansag att man borde
satsa pa sjotransporter och att Sverige riske-
rade statsbankrutt om man byggde jarnvégar
for 1dnade pengar. Han trodde inte heller att
tagen kunde ga vintertid!!

- Adolf von Rosen offrade allt han agde pa

jarnvagsplaner i Sverige och levde mycket
fattigt 1 slutet av sitt liv, men hans gamle vin
John Eriksson i USA sande dd och da bidrag
till hans uppehalle. Vilken skillnad mot 2000-
talets direktorer!!

Med Jernviigshilsningar
Matts Thunberg

Sekreterare



