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En y for framtiden frin minnesstenen vid Illberg. Liis
mer om projektet med loksiluetten pa sidan 3!
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Robert Meyer
Vér nye styrelsemedlem
presenterar sig sjalv pa
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Vagnhallen

ar nu firdig. Med hjdlp av vart barmmbarn Lars
mélade vi golvet i somras. Vi malade ocksa
aluminiumdérren 1 det kommunala huset bredvid
Vagnhallen och sa rojde vi sparet pa baksidan.
Samlingarna i Vagnhallen har 1 stort sett fatt vara
ifred, men var hallare med broschyréversittningar
blev sonderslagen liksom anvisningarna till CD-
spelaren.

Vagnhallen har under ndgra manader i sommar varit
oppen onsdag — sondag mellan klockan 15 .00 och
21.00 — samma tid som caféet i stationshuset varit
bemannat. Hur det blir under 2004 vet vi &nnu inte.

Bertil Magnellsson,

Séllskapets grundare och eldsjil, har avlidit 93 &r
gammal. Vi har hedrat hans minne genom att
plantera ett antal trdd i Vi-skogen i Afrika.

I var gistbok

i Vagnhallen skrev c¢:a 400 personer sina namn

2003 — nistan exakt lika ménga som 2002. Manga
lander &r representerade och jag lade sarskilt mérke
till ett par ifran Kladno i Tjeckien dér min moster
verkade for c:a 100 ar sedan!

Sarkilt gladjande 4r att grupper besoker oss — en del
lanar nyckel pa Vandrarhemmet.

Elever vid Folkskoleseminariet i Karlstad 1953 har
gastat oss, liksom STF:s Varmlandskrets, som jag
guidade 1 snoglopp och Eivor serverade kaffe i en
av vagnarna som star vid gamla stationen.

Britta och Stig Tellander

som bor i Forshaga, har tagit ett sirskilt ansvar for
minnesplatsen vid Lyckan. De har skaffat en ny
vimpel och satt in ny lina i flaggstidngen sedan den
gamla gatt av. De har ocksa talat med Forshaga
kommun om att ta bort grenar som slir mot
flaggstingen. Ett hjartligt tack!
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Loksiluetten

pa sidan 1 har foreslagits for att 6ka intresset for sparstumpen med originalrils, som utlades vid
100-arsjubiléet 1949 nedanfér minnesstenen vid Illberg. Det ar ganska mycket folk som stannar
vid parkeringsplatsen och gar ner till sparet. Det kan vi se pa atgéngen av vdr broschyr, som
finns i var brevlada vid sparet. Siluetten &r tankt att utforas i svart plat i storleken c:a 5,5 x 3.0
meter och bor fistas pa t. ex. réls som forankras i jorden. Vi har skrivit till alla berérda parter och
ingen har nagot mot idén. Kils kommun papekar att vi maste soka byggnadslov och Vagverket
meddelar att vi behover tillstdnd av Lénsstyrelsen enligt § 46 1 Véglagen for skyltar inom 50
meter fran viagen. Tillstand behovs ocksd av Léansstyrelsens kulturmiljoenhet eftersom banvallen
ar lagskyddad fast fornlimning. Allt detta kan forhoppningsvis 16sas och vi skall nu ta fram en
prisuppgift pa tillverkning av siluetten. Det lér vara ganska enkelt med dagens teknik.

Rojning

av marken mellan vigen vid minnesstenen vid Illberg och spéret har skotts av Skogsvérdsstyrel-
sen med AMS-medel. Dessa kommer nu att minskas kraftigt s& det &r troligt att ingen rojning alls
kommer att ske i framtiden. Vi far ta stillning till om vi sjilva skall forsoka roja atminstone en
smal stig ner till sparet.

- Karlstads-Tidningen

" intervjuade under 1930-talet manga aldre personer, som fick berétta om sina erfarenheter,
. ofta fran mitten av 1800-talet. En intervju, som sérskilt intresserar oss, var med f.d.
| lokforaren Johan Peter Fast i Kristinehamn &r 1935. Han var fodd 1845 och korde faktiskt
' lok i vara trakter fran 1870 - d.v.s. samtidigt som loket Fryckstad tuffade mellan Fryksta
och Lyckan. Intervjun finner Du pé sidorna 5 och 6.

Robert Meyer

heter var nye styrelsemedlem. Hér presenterar han sig sjalv!

Fodd i Goteborg &r 1944 och uppvuxen niara Avenyen. Med utsikt mot gamla Lorensbergsparken
och legendariska Circus.

Som barn tillbringade jag somrarna nidra Sar6, med Sarobanans (Goteborg-Saro-Jernvégsaktiebolag)
&ngtag tuffande forbi alldeles utanfor tradgdrden. Angloken gjorde ett utomordentligt starkt intryck
pé mig, och sa vicktes mitt jirnvégsintresse.

Ett annat stort intresse var sparvagnar, vars firggranna skyltar och kulérta taklyktor jag kunde stude-
ra fran vart fonster pd Engelbrektsgatan, eftersom sparvégen till bl.a. Liseberg och Mélndal gick all-
deles nedanfor.

I 12-arsdldern tog sparvégsintresset helt 6verhanden och all fritid tillbringade jag antingen i de gamla
sparviagshallarna, dir jag bokstavligen gick som “barn i huset”, eller ombord pa ndgon sparvagn.
Mitt ovanliga intresse ronte stor uppskattning hos sparvégspersonalen och pé tidiga séndagsmorgnar
fick jag (helt emot reglementet) mojlighet att kéra de gamla sparvagnarna pé olika linjer — t.o.m. de
stora motorvagnarna pa Langedragslinjen. Genom mina goda kontakter med de gamla montorerna i
vagnhallarna fick jag mdjlighet att samla in ett stort antal skyltar och inredningsdetaljer fran vagnar
tillverkade pa 1910- och 20-talen, vilka da skulle skrotas. Jag lyckades t.0.m. ridda ett stort antal
obrukade biljetthéften fran borjan av 1900-talet, vilka hade blivit bortglémda i en skrubb. Det insam-
lade materialet lanades senare ut till Industrihistoriska Samlingarna (Industrimuséet), dér det finns 4n
i dag.

Intresset for gamla jarnvéigar och jarnvagshistoria har emellertid funnits med hela tiden och genom
forsynen triffade jag under studietiden en trevlig varmléndska vid namn Barbro, vars familj visade
sig ha stark jarnvagsanknytning. Hennes far Holger Lidén var namligen lokforare, liksom sin far
Carl Lidén. Den senare hade stationerats i Kil, dar han &r 1923 byggde sig etthus pad Runneval, vilket
fortfarande var i familjens dgo.

D4 jag forsta gangen kom till Kil, sommaren 1965, berittade Holger Lidén om den gamla jarnvigen
mellan Fryken och Klardlven. Jag blev oerhort intresserad och borjade leta efter mer information om
Sveriges forsta jarnvag, samt laste allt jag lyckades komma 6ver.

Nér sd sméningom Frykstad Clara Elfs Jernviigs Sallskap bildades blev vi bdda tidigt medlemmar.
P.g.a. krdvande arbeten i Goteborg kunde vi enbart deltaga passivt, men visionen var att jirmvéigen
en gang skulle ateruppsta, dd som en forsta klassens turistattraktion i Varmland.

Numera bor vi permanent 1 Kil, 1 det hus som lokforare Carl Lidén en gadng byggde. Visionen om
Frykstad Clara Elfs Jernvégs ateruppstindelse finns fortfarande kvar och jag hoppas att pa nigot vis
kunna bidraga till att det kanske en gang kan bli verklighet.



I Spadtaget nr 12 1997

efterlyste vi en tavla fran 1859 av hjulingaren Orn, som vi ville ha en kopia av. Nu har en
fargkopia dykt upp i en bilaga till Nya Wermlands-Tidningen och vi har fatt fram ett
- exemplar som inramat skall pryda var Vagnhall. Byggnaden bakom Orn #r Firjestads
. Herrgard dar originalmalningen av Eskil Alfred Wistrom(1833 — 1873) forvaras. Huset
- &gs numera av inte helt okdnda Farjestads BK.
Om trafikerade strickan Lyckan — Karlstad hela trafikeringstiden 1849 — 1871.
Carl Cederstrom pa Brate i Segerstad beskriver en resa med Orn 1858:
P4 en utlagd planka balanserade jag mig ombord. Angbéten var en liten flatbottnad
hjulangare av det mest primitiva slag till utrustning och utredning: pa akterdicket stod en
ruff, hedrad med namn af salong, med svagt tilltride for ljuset genom sma smutsiga
fonsterrutor; kring salongens viggar lopp en smal tradbank utan tillstymmelse till
stoppning, ett stort, omaladt tridbord upptog stérsta delen af utrymmet i salongen. Inga
bénkar eller sittplatser pa akterdick. Tva stora lastprdmar voro fort6jda akterut for att
medsldpas pa resan. Ingen mojlighet fanns att ombord erhélla ens en kopp kaffe for goda
ord och kronans mynt. Angaren Omnen hade just denna sommar foretett den
egendomligheten, att ett svalpar byggt bo i dess ena hjulhus och der uppfostrat sina
ungar, troget atféljande angbaten.

Med Jernvigshélsningar
Matts Thunberg
Sekreterare
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om bl. a. en nattlig extratur med kung

5

darfor att flera imbetsmin maste
komma till Kristiania i ratt tid. Att
rekvirera hjiilplok hade forsenat over
en timme. Jag tog darfor risken och
knogade iviag med »76:an», som loket
kallades, samt lyckddes komma fram
med endast fem mingters férsening.
— Hr Fast var ju med, redan dé
jarnvigen fullbordades och invigdes
pa strickan mellan Laxa och Char-

Jlottenberg?

— Ja, det var jag. Sista strickan,

Oscar och andra kunghga resor samt om piev firdig, var mellan Karlstad
om minnen frdn jGrnvdgsinvigningen m.m.

_ — Hur k#inns det att fylla nit*io
4r? fragade jag, di jag héromdagen
‘hesokte {. d. lokférarcn Johan Peter
‘Fast i Kristinehamn, vilken for kort
tid sedan uppnidde denna respektabla
dlder. :

— Det &r alls inget mirkvardigt.
Man ténker knappast s mycket pé
det, d4 man far vara frisk och kry som
jag, sade hr Fast. ~ Och det med cn
Tdst, som gav tydligt beldgg fér san-
‘nipgen i hans ord. Minst av allt skulle
man tro, att det &r en man, som lever
i sitt tionde decennium, som man
talar med, d& han med sin kraftiga
stimma berittar ctt och annat ur sin
levnads {ilm.

Han ir fodd i Bjoérking, Skaraborgs
lan, den 12 jan. 1845. Redan frin
barnadren var han intresserad av det
mekaniska, vilket resulterade i att
han vid 15-ars alder kom i smedlira.
Nagot oéver 20 ir gammal, eller 186€,
kom han i statens jarnvigars tjinst
vid verkstaden i Géteborg for att dir
utbildas inom lokmannafacket. Som
ett kuriosum kan n#mmas, att han

var den forste i landet, som avi~ie.

den da stadgeenliga lokféraréexamen

vid navigationsskolan i Géteborg. Ar

!

|

1870 kom han till Karlstad men t:ly}tta— 5
de redan paféljande &r till Kristine-
hamn, vilken stad han alltsedan foér-

blivit trogen. Hans stora intresse var
lokomotiven, men den dugande karl,
som han var, hann han 4ven med
lantbruk- pa lediga stynder, Han
‘byggde den gird efter Spargatan, som

han fortfarande innehar, och bruka- .

de under manga ar med hjélp av en
dring 20 tld dker, varfér han hade
bade hast och kor. Da fanns det bara
ett enda hus till pA denna sidan om
jarnviigen, d. v. s. dir nu Villastadens
bade stdrre och mindre byggnader
bilda ett helt samhille, berfittar den

le. Vid jarnvigen tjinstgjorde
han under hela 41 Ar och avgick med
pension 1910,

Johan Peter Fasl, Kristinchamn. |

~— Under hela min tjénstetid har
allt gdtt lugnt och stilla. siger den |
gamle lokféraren. Sarskilt intressant |
har det varit att f6lja de manga tek-
niska {érbattringarna, som tillkommit
under dessa 4r, vilka &ro allt {or m4nga
for att hir redogéra for. Man behdver
exempelvis bara tAnka p4 de nuvaran-
de bromsanordningarna mot de, som
funnos under den forsta tiden, da en-
dast skruvbromsar voro att tillgd. I
bérjan av min tjlinstgéring kopte sta-
ten hem fyra lok fran England. Av
dessa fick jag taga hand om ett, vilket
jag plockade ihop ur packldrarna. Det
var ‘ett cngelskt s. k. snilltagslok,
som jag sedan korde i icke mindre adn
18 4ar. LEtt annat av dessa lok blev

, T&tt snart forstort vid en kollisions-

olycka, men ctt torde #nnu finnas i
behdll pd jarnvdgsmuséet. Dect var
fina lok, bara man kunde skita dem.
Jag minns dock en géng i Laxa, da
det sidg t&mligen hopplost ut. .Jag

1 skulle taga ett mycket langt tdg till

Vérmland med min lilla maskin och
blev verkligen fundersam. Vid sam-
ma tillfalle var det &ven bradskande,

och Arvika. Och di denna del dpp-
nades fér trafik, forde jag det flagg~
och vapensmyckade Ioket for det 12
vagnar langa invigningstiget. Det
var en massa fint folk med pi - det,;
och jag kommer sirskilt ihdg, att
evenemanget pi den resan var passe-
randet av bron éver Norsdlven. D&
bestimde davarande dverdirckioren
baron Sparre, som var firdledare, att
samtliga gdster skulle ga av, varefter
jag fick gd fram och tillbaka med
1iget ver bron under“det de hoga
herrarna beundragde sigo ni. Det
ifrdgasattes att.-xi darigenom skulle
bli [érsenade och ej h¥nna tillbaka tiil
Karlstad i ritt tid. Men {6t den saken
svaradc jag, s& att vare sig de hoga
invigningsherrarna eller vi, jirnviigens
folk, blevo férsenade till den viintande
festen i residensstaden, dir det senare
var bankett pd Stadshotellet for gis-
terna samt for jirnvagsfolket pa statio-
nen.

— Hr Fast fick ju sedan ofta kéra
fir kungen pa den tiden?

— Ja, det var extralag tilt och tiitt
med majestitet, som di cfta reste
mellan Stockholm-och Kristiania. Man-
ga génger var det t. 0. m. resor varje
vecka., Jag kommer ihig cn ging,
di jag blev viickt kl. 12 pa natten
for att resa med ett extratag till Char-
lottenberg. Det var mycket hemlig-
hetsfullt, och i Kristinehamn fick jag
endast veta, att det icke var ndgon
begrinsad hastighet, utan att jag
‘skulle kéra si fort ja'g kunde. Vidarce
fick jag med mig cn man exira, vil-
ken skulle éppna grindarna. [6r pa

En God Jul och

Ett Gott Nytt Ar
tillonskas alla Sdll-
skapets medlemmar.



6 .

den: - tidén T stingdes” XriRdAT Bl gick bra. och kungen fick den ghngen o Jg xnop. Det,var en del Gndringar
Buer jurbvagssphret, di. 18 kne

s .,; b"'f !drig reda p& fﬁrhﬁnandet. Sﬁ‘ devn"&sava‘ motorerna som p“ bﬁw?ha"
att vinta,  Dessufom Yok jag Med:afiigdngen lurade jag majestitet, P‘Wﬁ*g&m den kristinehampsfodde ingenjéren
vagnssmorjare. Och’'sé bar det-ivggigamlingen med en spjuverblick i 8gat: ¢smigen snart konstryerade. Amiralen
Jag hadc ju bara att lyda order, ogi{ ~— Har det aldrig inttaffat ndgr },4e sjaiv varit med vid provaingar-
jag forsakrar, att det efter ditida for-jolyckor under hr Fasts iinge tjfnst- wa och gratulersidet,svenska genigt.
hillanden var ged fartpiden lilla’goring? : Coo 0 MU Gystef har vapit dfifesserad dnda
nattexpresscn mot. den norska  grans| — Nej, allt har ghtt bra; fastin det s, "horpasren-for AlEF tckniska och
sen. DA jag kofit il Charlottenberg \nog ménga ginger varit Hilbud ﬂl‘..imekaqiska saker, meflilet 3r nog stor
var det ingen mindreidn  sjdlvaste bide stbrre och mindre kutas__troft;f-"%-;;_on[;urrens aven pixs_,fg'.?!c;sa omraden,
kung Oscar, som viinade pa att d&-Jag minus en ging pi en natt_hg T8S& tillggger den gamlo n1annen, som dock
fort som méjligt fA komma till Stock- meilan Charlottereherg _och I*-“‘*:".‘-‘".,sikcrligen icke behtiver grumla sin
holm. Och det fick -han &ven: Den h‘“.“"-l 3"—‘ K“g‘;- ""“2]: f“&k‘?m}:.g‘: ladjc over sonens Iramgdngar med
.extra nattliga resan orsakades .av. att skyfall under kvidlien och natten, ooty e e e TR I s
' var nuvanngclé kronprins vintades till.pA ctt stille i vistra Varmland hade hagra péssimistisha  pivietior den
virlden. | , 5 VAttget ;Li'urrig_j.genom bapceatien. £ mv%:?xin Peter Fast &r en vardig re-

Kungen reste, ‘som sagt, myckét;hade lycl observerats oy R reseitant for der gamia hedetliga
ofta, och i regel var det alitid extrasivaktén, och nir‘jag kem med--.téseﬁ;é‘;’rﬁg annakdrén, som med g
tdg, ofta med iva maskiner. -Aveii:till platsen, fingo samtliga passages: igsmann , :
drottningen var med: ibland, och :@&irare gi av under tiden, som jag saldta:
de bida gjords saliskap, hade davq% iga stillet

odh jntresse troget fullgiort sitt varv
i‘statens och-allminhetens tjanst.
o &Kandy.

kérde taget m d;t farlig llet.

'sin salongsvagn. ~— vackra vagnar;Det var en strilande sommarmiorgom; W
som nu férmodligen f5rvaras pg jﬁ;n'z och jag_minns, att passagérarna Jagnt.
vagsmuséet. En . vinterdag, -’ d%:jeg: piockade: bar i skogen, under tideén
| forde det kungliga extratbget, "kom: som ‘jag rdrog dvers tiget. Lika illa
kungen vid on station fram HIl.mig “Vir det cn ghng mellan Skire och Kil,
i amkin 2 o 'hgd mig ordns “‘h A&t banvallen fullkomiligt spolats bort

| att drottning - ionde fA litet vArmE) oen ralen hipgde i luften. Da sig
i sin vagn. Kungen hade varmt, W‘l det sannerfigen jnte s& roligt ut att:

| genom nigon felkoppling av. tget! yomma medye““Rag > Men aven den

B
i

hade drottringen icke fatt ndgon vir

-
P

drot ¢ 14 . gingen gav.odyd L stoppsignal
'me till sin vagn, vilket jag givetyis j god tid, och-meds ‘Mirergg ¥§gnt

jordnade med detsamuna.  Minga gAn:: sovo — for dotwwmeinattdg — arbe-
 ger giorde dven nuverande Kungen.. tade vi for fullt®@ratt hjalpligt repa-
alitsd ddvarande kronprinsen, sdliskap rera banvallen, vilket fven lyckades
med kungen och drottningen pd de¢ tack ware att det famns bide sand
talrika resorna mellan de bida bro= oth sleepers i- narheten. Jag kunde
derldndernas huvudstader. De voro \darfor sakta kira dver med hela taget,
‘alla mycket vadfiga, och kungen vav) visserligen .ngot fdrsenad men med
enréel och bra'karl, tillade den gamie fasenirerna och tiget i.behdll.
ithm‘.lrﬂ.ssvetmnen med-bestimd vers.": ¥ pifarare Fast har varit en praktisk
g PN . .23 %ar] och dugande tekniker,

Det ‘hipde nigon ging, att det; ]ﬁ"tﬁhs ha tydligen &veﬂk;rrvtso:jrl iﬁ
blev fel p3 .naskinen vid dessa resof;-| Gustaf, som har skapat sig en .aktad
ochh kungen hade fAtt héra att -det|stdllning i U. S. A. Han &r en fram-
aven kranglade nidgon géng med. dejstdende ingenjdr, som bl a. for ett
ordinarie tigen pd grund av inaskinid par:ir sedan gjorde sig uppmirksam-
fel. - Han hade darfor {3t f6r sig, i mad dérigenom, att han tilldelades
alla lok i Varmland voro:daliga. : Ded 1.;,t,l,ei: synperligen férndmliga Franklin-
‘visste jang. Men det gjorde ju:icke: stipendiet med diplom och medaij.
‘saken bittre, d& jag en ging for &uEﬂ' utmiirkelse, som tidigare endast

| ctt ord. tdg, med vilket kungen re kommiit tvd svenskar till del, och av
' dh loket gicll sdnder. Vi Voro p&:llgs vilka den enc 4r professor Svante
' till . Kristineiamn .+ 3rjag '-uppﬂ&gg?; Arrhenius. Gastaf Fast var di dver-
skadan i Skattkarr. Men jag kom 8vers: ingenjor i Baltimorc och hade kon-
ens med mig sjdlv, att den gingéh: struerat nigra revolutionerande axel-
‘skulle icke kungen fi r#tt. D&rfér kopplingar. Han hade einellertid re-
lat jog telegrafera frin Sketthrr att dan under krigiv gjort sig k4nd som
cn ny maskin skulle hillas i beredskep: en {ramstAende uppfinnare. D2 emn
i Kristinehamn och beslutade mig f§r- aimerikansk amiral ‘klagade over, att
‘att gd denna stricka med det. fel-'undervattensbatarnas motorer gingo
 aktiga loket. Lokét gick utan fjadray: sa hirt, att de kunde héras av fien-
iph ena.sidan och fick Sven gA ‘litetdens instrument pd lingt hdll, hade
varmt, men jag visste att det-icke-varjamiralen tildfragat Ford, om dot icke
' nigon direkt fara. Och di ansdg ‘jag skulle kunna gi att konstrucra mera
' det vara battre att’ bli fem minutsr tystgicade motorer. Ford hade da
f8rsepad till Kristinehamn, #&n. &t hinvisat tiil ingenjor Fast, vilken sc-
, kungen skutle fi vatten ph sia kvarn ‘dan dven lostc problemct si, att un-
'am de dalige virmidndska loken. Det dervattensbitarna déarefter kunde ga

;54 gott som ljudiést med en hastighet




