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Ett informationsblad fran Frykstad Clara Elfs Jernviigs Sillskap

Vart tog de vigen?

e A

Loket Fryckstads 6den efter Frykstads Jernviigs nedliiggning har vi
kunnat f6lja édinda till Jirnvigsmuséet i Giivle, men vad hinde med per-
sonvagnarna pa bilden? Var grivande reporter Svante Forsaeus har
funnit ett brev som belyser detta! - Lis pa sidan 3!
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Sodra Varmlandskretsen

av Svenska Turistforeningen ordnar en vandring ut-

med “var” bana den 3 maj. Man startar med tag

Karlstad - Kil och vandrar till Fryksta déar vi visar
var Vagnhall. Sedan blir det vandring - med buss pa
vissa strickor - till Lyckan och vidare med buss till

Karlstad.

Till salu

Enkel radio med bandspelare, mérke Excel, tidigare
anvéind i Vagnhallen. Pris 50:-. Ring 054/183923.
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Arsmote

halles i Kyrkans Gard i Kil onsdagen :
den 7 maj ki 18.00. Sillskapet bjuder
pa kaffe och smorgas och vi ser pa en

historisk jirnvigsvideo.
Viilkomna!

I Vagnhallen

har var utstallning varit uppsatt hela vintern
for forsta gangen! Ett mindre elelement har
gett grundvdrme och allt verkar ha gatt bra.
Nu aterstér golvet, som méaste spacklas och
mélas - sedan dr Vagnhallen klar. Ar det ndg-
ra som kénner for att hjilpa till med stadning
och mélning sd sla en signal till 054/183923.
P4 en resa i Spanien nyligen sag jag pa flera
stillen en jattestor svart tjursiluett i plat ofta
uppstilld pa en hojd med himlen som bak-
grund. Aven Don Quijote och Sancho Panza
forekom. Siluetterna var mycket effektfulla.
Tanken uppkom da om vi inte skulle kunna
gora nagot liknande med loket Fryckstad. En
svart platsiluett i naturlig storlek placerad t.
ex. vid sparstumpen nedanfor minnesstenen
vid Illberg. Tanken ar forresten inte ny. Var
styrelsemedlem Kai Norstrém framforde den
for manga ar sedan Vi fér prata vidare om
idén vid arsmotet.

Matts Thunberg/sekreterare

Biista Jernvigsviin!

Nu ér det dags igen! Med Spadtaget foljer
som vanligt ett inbetalningskort, som vi hop-
pas Du vill anvanda! Arsavgiften 4r - som
vanligt - endast 30:-.

Ett hjartligt tack till de medlemmar som sént
ett extra bidrag utover arsavgiften - ar 2002
fick vi 3269:-. Sallskapet hade 2002 medlem-
mar fordelade sélunda:

Kil 79

Forshaga 15

Ovriga Varmland 59

Utanfor Varmland 66

Med Vanliga Jermvégshélsningar

Eivor Thunberg/kassor

Vir medlemsavgift

ar ju mycket 1ag - 30:-/ar och postens avgift
att skicka detta belopp har stigit till 35:-1! Ar
det ndgon som inte har eget post - eller bank-
giro sé kan avgiften betalas kontant pa Turist-
byrén i Kil. Ta med inbetalningskortet!

Kils Hembygdsforening

har haft en representant i var styrelse. Efter
Erik Skoglunds frinfalle har denna plats bli-
vit vakant. Hembygdsforeningen har nu med-
delat att man i fortsdttningen avstar styrelse-
platsen.



Bengt Ullmans brev till bruksigare Fredrik
Brusewitz i Limmared

Nar forvaltare Ullman fatt i uppdrag av styrelsen av forsélja allt materiel, som bolaget
forfogat over, kunde man vénta sig att vissa foremal inte var sarskilt attraktiva. [ varje fall
blev det efter slutford forsaljning en betydande summa att slutligt fordela mellan
bolagsagarna. Loket “Fryckstad”, vagnarna, rilerna, husen, &ngbatsbogseraren ”Orn” med
pramar och 6vrigt fick nya édgare.

En av spekulanterna var brukspatron Fredrik Brusewitz pd Limmareds glasbruk, som lamnade
bud pa sévil “Fryckstad” som vagnar och raler. | hans planer ingick att bygga en jarnvég fran
glasbruket till en brygga vid sodra anden av sjon Asunden for att f& en mindre
transportkravande apparat for glasbrukets rdvaror och produkter.

Nir fordelningen av inkomna bud summerats, stod det klart att Brusewitz kunde bli dgare till
de tva personvagnarna och packvagnen. Dessa syns pa den bekanta bilden av tdget vid
Fryksta. Brusewitz stod fast vid sina bud och 6vertog de tre vagnarna. I brev bad han Ullman
sinda dessa pa jarnvagsvagnar till Boras, som ar 1872 var den jarnvagsstation, som lag
niarmast Limmared. P4 normalsparsvagnar kunde dessa forflyttas till Herrljunga, dar det
kravdes en omlastning, eftersom Boras - Herrljunga jarnvéig da var en smalsparig jarnvag.
Sparviddsvidgningen dgde rum ar 1898.

Ullman var beredd att lasta vagnarna, da han upptickte ett hinder som paverkade transporten.
Med anledning av detta sande han f6ljande brev.

Bruks Patron
Hogadle Herr Fr. Brusewitz
Limmared

N.W. S Fryksta den 15 November 1872

Wid min aterkomst for nagra dagar sedan fran Kristiania, der jag genom ddden forlorat en 32-
arig son (hvilken sedan ett par ar der bedrifvit Agentur-Affarer) hade jag dran emottaga W:de
af 8:de dennes, inneslutande Goteborgs Ensk. Banks Afdelnings- Contor i Bords Wexel a
Samma Bank i Goteborg pr Rmt 778,48.

Till folje af namnde ytterst sméartsamma forlust och en mangd géromal tillhérande min tjenst,
kunde jag icke forran i gar borja med widtagandet af atgarder for lastning af de kopte
wagnarne. Men snart fann jag svarigheter harvid i anledning af det fatala forhéllandet, att last
a Boras-banan icke far wara hogre én 7 fot. Forhallandet ar nemligen att & kupévagnen kunna
hjulen icke borttagas, endr underredet &r, sa att saga, hangande pa sine fjadrar under
smorjedosorna, och hjulen wandrande uti pa wagnskorgen anbringade hvalf, hvadan de icke
kunna derifran l6sgéras. Med 6pna wagnen ér forhallandet, att hjulen wisserligen kunna tagas
bort, men korgen ar andock for hog. For att kunna frakta dessa wagnar, skulle de saledes
sondertagas, och detta blir ett svért arbete, synnerligen hvad kupéwagnen betréffar, ty den ar
werkligen ytterst wil ihopkommen.

Under detta mitt bryderi passade det sig emellertid rétt bra, att Herr Wettervik i gar ankom.
Jag blef séledes i tillfille framhalla f6r honom berérde svarigheter som han maste erkanna
sasom mycket wilgrundade, men hans project war, att sa sondertaga wagnarne, som
noédviandigheten fordrade, eller att, vis a vis kupéwagnen, ldgga den pa sidan och att i sadan



stallning frakta denna. Jag wille ej heller motsaga mojligheten haraf, men det blir en stor
skillnad pa, att bringa wagnarne, i det skick de aro, upp pa Statens wagnar, hwilket war mitt
atagande wid affdrens afslutande, och att isartaga dem, eller att, som foreslagits, lasta
kupéwagnen 1 pé sidan liggande stallning. Svarigheten af, eller riattast, huru l4tt det skulle
wara att rulla desse wagnar upp pa Jernvagsvagnarne kunde jag liatt bedomma med den
erfarenhet jag har af Lokomotivets, af 170 Cent. tyngd, lastning; men arbetet med dessa
wagnars lastning pd omnamnde satt, kan jag icke uppskatta eller bedomma. Jag hoppas
saledes, att Tit. lika illa upptagen utan finner det réttsenligt, att jag fransager mig den nu
ifrdga warande kostnaden.

Jag bor ocksa icke uraktlata att uttala den min mening att derigenom att sjelfva korgen till
kupéwagnen maste franskiljas underredet, blir den icke obetydligt ramponerad och att dess
istandsattande séledes blir dyrt. Likaledes befarar jag, att genom den 6pna wagnens
isartagning, eller takstallningens skiljande fran sjelfva botten, dfven denna stillning blir
sonderbruten.

Allt detta har jag ansett mig pliktig framhalla, och bor i sammanhang dermed forklara, att i
det fall Tit. sd skulle 6nska, ma affiren annuleras. Det &r mig ock latt gora Tit. detta forslag,
som jag fran annat hall har offert pd wagnarne till ungefar samma pris som det
ofverenskomna.

Jag ber emedlertid Tit. icke taga min framstéllning sa, som 6nskade jag war
ofverenskommelse rubbad 1 annat hanseende, 4n med afseende & lastningen, med hvilken jag
icke kan taga annat bestyr, an att helt enkelt rulla dem upp pé Statens jernvagswagnar och att
de & dem befistas.

Emotseende Herr Bruks Patrons wirda svar med det forsta, har jag dran teckna

Med sann hogaktning

B M Ullman

PS. Erkénda wexeln ar naturligtvis icke anvénd, utan ligger 1 mitt forvar tillsvidare.

Tit. = Titulus, forr vanlig beteckning for mottagaren av brevet.
Den omtalde herr Wettervik hade tidigare varit anstalld pa glasbruket hos Brusewitz. Efter
anstéllningen dér blev han lokeldare pa Nordviastra stambanan och placerad i Karlstad.

Upplésningen pa problemet blev att Ullman fick nytt besked fran Brusewitz. Vagnarna skulle
lastas upp pa jarnvagsvagnar i Fryksta och sindas till Herrljunga. Brusewitz hade fatt besked
om att inget hinder foreldg att transportera lasterna fran Fryksta vidare pa jarnvagsvagn till
Borés, dit de kom en av de sista dagarna pd aret 1872. Tydligen hade Ullman sett en gammal
lastbegransning som gallde Borasbanan.

For den fortsatta transporten invintade Brusewitz sannolikt ett vintrigt viglag, sa att vagnarna
kunde dras pa slade till Limmared.

Nir Brusewitz ar 1877 lamnade uppgifter om sin ”Oxabana” noterades, att dar fanns tva
personvagnar och en packvagn, med storsta sannolikhet de inkopta fran Frykstabanan.

Det skulle ocksé vara trevligt att ndgonstans kunna avldsa om det blev ndgon vidare
anvindning av frykstavagnarna pa den nya banan. I boken om Limmared stdr det att familjen
Brusewitz ibland &kte i sin fina vagn pé banan, nir de hade drende till Ulricehamn eller andra
avldgsna metropoler. Fran december 1874 fanns ju jdrnvig till Ulricehamn och vidare ut i
stora vérlden.

Det kan vara anledning nog for att tro att det var just fina vagnen” fran Fryksta, som pa nya
hjulaxlar, 891 mm, blev dven “fina vagnen” i Limmared.



Vid Frykstads Jernvig

fanns sékert ingdende regler hur trafiken skulle fungera nir vagnarna rullade sjalva eller nar
hast anvandes. Tyvarr dr dessa regler forsvunna. Daremot finns “reglor” for Christinehamns
Jernviag bevarade. Denna jarvig 6ppnade nadgra manader efter “var” jarnvag,

Det var som synes harda bud: sturskhet féranledde inte bara avsked utan dven en dags l6ne-
avdrag!

"Reglor for Wagnforarne vid Christinehamns Jernvig''.

1:0. Under sommaren, da kérningen borjar, sednast kl. 5 om morgonen, skall han dageligen
gora 3:ne resor emellan Staden och Sjodnden, samt dessutom bitrédda wid lastning och lossning.

2:0. Wagnforaren bibehéller alltid samma wagn, och answarar for densamma, med dess
tillbehor, skacklor, sprintar, dragkoppel och bromstrifwor, och tillser afwen att forspanningen
blir ordentligt gjord, samt att wagnen alltid ar wil i ordning och smord, sawal till axlar som
styrjern och fjederpallar. Skador och forluster, som uppkomma genom Forarens slarf och
oordentlighet, ersittes af honom efter tillgang.

3:0. Wagnforaren skall alltid under koringstiden ha sin bricka med wagnens nummer pa hatten
eller méssan; alltid ha wil sopande qwastar pa wagnen och alltid ha strawan péalagd emot
bromstingen d4 wagnen gar sjelf. Uraktldtes nagot af det i denna punkt foreskrifna, pliktar han
ett fjededels dagswerkes belopp.

4:0. Wagnforaren far ej, utan serskildt tillstind utaf ndgon af Direktionens Ledaméter eller
Befilet, medtaga nigra saker, eller lata nagon, eho det vara ma, dka med sig pa wagnen. Sker
detta pliktar han ett halft dagswerkes belopp for hwarje person eller sak; samma wite ar afwen
om han olofligen bortgar fran sin wagn under korningstiden, eller bortbyter den till ndgon

annan.

5:0. Wagnforaren 4r answarig for att wagnen kors med foreskrifwen hastighet; kor han, nar
wagnen gir sjelf, obehofligt fort, serdeles uti krokar och afwagar, pliktar han ett dagswerkes
belopp.

6:0 Wagnf6rare som betrades med fylleri, sturskhet eller olydnad, pliktar ett dagswerkes
belopp och 4r genast sin befattning forlustig.

7:0 Kérningen boér ske med foljande hastighet: Imellan stationerna fran Staden till Sandkoping,
med hiist, kéres i traf, 6fwerallt der lutningarne det tillata, och bor tiden for uppfarten mellan
stationerna ej understiga 20 och ej 6fwerstiga 30 minuter. Fran Sandkoping till Sjoandan der
wagnen gar sjelf, kéres med en hastighet motswarande skarp traf, hwilken minskas der banan
gar ofwer Landswigen, sa att wagnen kan stannas framfor afwéigen wid Sjéandan. Ifrén
Sjoéndan till stationen Sandkoping, der hést ar for, i raskt drifwande. Fran Sandkoping,
hwarest wagnen borjar ga sjelf, till krokarne wid Berg, kéres med en hastighet som motswarar
skarp traf. I krokarna minskas farten tills den motswarar ldngsam traf, hwilket ater 6kas, d&
man hunnit forbi de starka krokarna, sa mycket att wagnen gér fram till stationen Spjutbacken.



Wid afwigen kores sa langsamt att wagnen nétt och jemt gér in pd densamma. Afwigen fér ¢j
koras forbi, om ocksa de uppgaende wagnarne skulle wara ankomna. Nedom Spjutbacken, da
wagnarne dter ga sjelfwa, kores med en hastighet som motswarar skarp traf] tills inemot den
starka kroken wid Hugsterud, der hastigheten minskas sa mycker att wagnarne nitt och jemt
ga 6fwer den jemna banan pa andra sidan kroken, - sedan med hastighet af skarp traf till
stationen. Morups hage, der samma forhéllande iakttages som wid Spjutbacken. - Fran Morups
hage kores med fart af skarp traf inemot der Jernwagen gar 6fwer Tullsportsgatan der farten
minskas s att wagnen stannar i kroken wid den ingangen till Westerlanggatan. D& wagnarna
g af sig sjelfwa, skall alltid bibehallas ett afstand av 500 alnar dem emellan, pa det att en
efterkommande Wagnforare ma hinna stoppa, i hidndelse den foregdende wagnen skulle ga

sonder.

Christinehamn i Oktober 1850
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A STINEHAMN Karta dver Kristinehamn—
Sjéandans jarnvag.

GENERALSTABENS LITUGR. ANSTALL. STHLM

Chyistinehamn ~ Sjoandans  Jarnuaig




