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‘Den forsta raliarkérran. Ur Adelskslds ‘skissbok.

Ett informationsblad fran Frykstad Clara Elfs Jernvigs Sillskap.

Personalen vid Kils station den 16 oktober 1889 kl.11.47.
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Kassor: Eivor Thunberg
samma som Matts T.
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Sillskapet bjuder pa kaffe och
Erik Skoglund, Kil smorgas och vi ser pa en historisk
jirnvigsvideo.

Personalkortet pa omslagssidan.

Vid en omorganisation vid SJ pa 80-talet blev tyvirr alla gamla personalkort fran Kil bort-
kastade. Som tur var raddades det dldsta kortet fran 1889 genom att en av vdra medlemmar
tidigare hade fotograferat det dé en sldkting var med pé kortet. Inte bara det — han hade ock-
sd skrivit av namnforteckningen, vilken idag ej hade gétt att terskapa. Flera kdnda kilsnamn
aterfinns pa forteckningen, men vi vet inte om nagon pa kortet dven arbetat pa Frykstads
Jernvag,

Sittande fran v.: stationsskrivare Jean Rudolf Zandén, Oden Svartengren, forste stationsskri-
vare Carl Grondahl, stationsinspektor August Pettersson, stationsskrivare Emil Sandell,
Adolf Hellman.

Stdende fran v.: vagnsynare A. Jernberg, stationskarl Léon Ottergren, Emil Eliasson, kon-
duktor J. Salander, stationskarl Emil Kihlstrém, A.P. Nystrém, konduktér August Séder-
strom, stationskarl C.J. Holmgren, C.O. Larsson, stationskarlsforman C.A. Kallin, stations-
karl C.A. Engstrém, Anders Jansson, Konduktor F.A. Hallgren, stationskarl Emanuel Lind-
berg, Lars Edqvist, Oskar Olsson, konduktér Jons Lindstrom, stationskarl C. Lindstrém, Jan-
ne Johansson.



Vagnhallen.

Sedan forra sommaren har inte mycket hant i Vagnhallen. Nu har Kils kommun lovat att
exteridren skall vara klar till i mitten av maj med rodfirgad stdende panel och lakt.

I interiéren, som Séllskapet svarar for, aterstar malning av golvet och férdigstallande av
innertaket — panel, plast, isolering och en taklucka. Detta arbete kan utforas de sista veck-
orna i maj — OM frivillig arbetskraft stéller upp! Det giller att dra ut vagnarna och sétta
upp stallningar inne i vagnhallen s8 att vi kan fa bra arbetsstallning nar vi spikar taket.
Med en spikpistol och manga medhjilpare borde vi klara av taket pa en helg. Men — som-
sagt — vi maste ha frivilliga som stéller upp annars blir det inget gjort!

Ring Matts Thunberg 054/183923 och tala om vad Du kan géra. Ersattningen, forutom ett
gott samvete, blir bensinpengar och vi skall forsoka hélla med kaffe och smorgés ocksé!

Conny Skoldqvist, Ostansjo

som jobbar pd Banverket, samlar pé rilstyper och har ett 50-tal. Han har fétt en bit av var
rils och vi i stillet en skiva av SJ:s nyaste 60 kg réls, som vi skall montera i Vagnhallen
tillsammans med var rils sd att man kan se skillnaden, som 4r avsevird!

Forshaga Kommun
har gett Sallskapet ett bidrag for ar 2002 pa 4600:- - ett HJARTLIGT TACK!

Harry Samuelsson 1 Deje

samlar kameror och annan fotoutrustning och har kommit 6ver en gammal kungorelse
som beror Frykstads Jernvdg. Det giller fridlysning av banan och man hotar t.o.m. med
dodsstraff! Ett utdrag ur kungérelsen kan Du l4sa pa sidan 6 och hela kungérelsen kom-
mer att anslds i Vagnhallen. Ett hjartligt tack till Harry!

Reseberittelser

fran Frykstads Jernvig har vi publicerat i flera nummer av Spadtaget. Med detta Spadtag
bifogar vi en sammanstéllning av de berittelser vi har.

For 150 dr fedan
fortdljdes att pa jarnvégen vid Frykstad har en olycks-
héndelse timat, En av de gossar som bitrader vid banans

renhallning, har genom sin egen vardsloshet blivit ihjil-
kord.
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STATSBANAN KIL-FRYKSTA

De tva forsta stambanorna i Sverige som byggdes av SJ var Véastra Stambanan, Stockholm-
Goteborg byggd 1855-1862, och Sodra Stambanan, Falkoping-Malmo byggd 1855-1864. Nar
dessa stambanor niarmade sig sin fullbordan, beslots att ocksa forbinda Stockholm och
norska Kristiania (nuvarande Oslo) med en stambana. Denna gavs namnet Nordvéstra
Stambanan och fick Laxa pa Vistra Stambanan som utgangspunkt, for att genom Varmland
passera in i Norge vid Eda. Redan fran borjan faststilldes banan pa strickorna Laxa-
Kristinehamn och Arvika-Eda. P4 strackan Kristinehamn-Arvika utkristalliserade sig tva
linjealternativ, om vilka det utbr6t en valdsam politisk strid bade i1 riksdagen och lokalt 1
Varmland. Alternativen kallades for Karlstadslinjen och Nilsbylinjen. Den sistnimnda linjen
foresprakades av flera bruksagare och skulle fd en nordlig strickning 6éver Molkom och
Frykerud med anslutning till battrafiken pa Frykensjoarna vid Nilsby. Hosten 1865 avgjordes
striden med att Karlstadslinjen faststalldes av riksdagen.

Fran Kristinehamn drogs linjen till Karlstad, fortsattes i nordvistlig riktning for att passera
Frykensjoarnas sydspets vid Stora Kils (nya) kyrka, g& 6ver Norsdlven vid nuvarande
Gunnita och fortsatta genom Frykerud, Boda och Brunskog till Arvika. Vid Gunnita skulle
den divarande forsen dammas upp och en hamn fér battrafiken pa Frykensjoarna byggas.
Sektionsingenjoren pa strickan Stora Kil-Brunskog, Denis Insulander (sedermera
bandirektor vid Bergslagsbanan), lyckades emellertid vinna gehor for att linjen Stora Kil-
Boda(Hogboda) stakades om att ga 6ver Fageras istillet for Frykerud. Detta medforde en
kortare och lattare linjeforing. Darvid bortfoll hamnen vid Gunnita, och istéillet stakades en
sidolinje ned till den gamla lastageplatsen vid Fryksta.

Nordvistra Stambanan invigdes med den sista banstrickan Karlstad-Arvika den 19 juni
1871. Stora Kils socken fick sin station, med namnet Kil, férlagd vid nuvarande Mon cirka
tva kilometer oster om dagens station. Fran Kil byggdes sedan en tre kilometer 1ang sidolinje
till Fryksta. Linjen oppnades for allman trafik den 15 juni 1872. Detta medforde att den
gamla jarnvagen Fryksta-Klaralven kunde ldggas ned hosten 1871.

Vid Kils station byggdes ett lokstall, ett vattentorn och en vindskiva.Vid Fryksta station
byggdes ett nytt stationshus (det dannu kvarvarande gula huset) och ett stort godsmagasin
(rivet 1936). Ungefiar halvviags byggdes ocksa en dnnu stdende banvaktsstuga som fick
namnet CARLSLUND. Ursprungligt nummer obekant, men fran sekelskiftet hade stugan
nummer 382. Den ér av en standardtyp som brukar kallas modell 1872, och ér en av fa
kvarvarande sddana stugor i néstan oforandrat skick (en tillbyggnad har gjorts) i Varmland.
Stugan anvands numera av en idrottsforening.



Sidobanan till Fryksta trafikerades med tdg som utgick fran Karlstad, men normalt bara
under sommarhalvaret da seglationen pa Frykensjoarna pagick. I mitten av 1870-talet
byggdes Bergslagarnas Jarnvag (BJ), Goteborg-Falun, genom Véarmland. Darvid bestamdes
att BJ skulle korsa Nordvéstra Stambanan vid en ny station, den nuvarande Kils station, som
skulle overta namnet Kil. Den gamla Kils station bytte namn till Kil Nedre. Detta
genomfordes from 1 december 1879 nér hela BJ 6ppnades for allmén trafik. Anslutningen av
sidobanan till Fryksta vid Kil Nedre blev dérefter besvarlig trafikeringsméssigt. Tagen, som
fortfarande utgick fran Karlstad, fick forst ga in till Kils station, darefter ga tillbaka till Kil
Nedre for att ater byta fardriktning och fortsitta ned till Fryksta. I andra riktningen gjordes
allt omvént. Denna omstandliga procedur fick dock ett slut 1906 nir sidobanan omlades till
att gd direkt in pa Kils station. Darefter kunde stationen Kil Nedre ldggas ned och spar och
byggnader rivas. Kvar finns emellertid tva banvaktsstugor och vattentornets gamla brunn. Pa
det gamla stationsomradet byggdes pa 1930-talet det nuvarande stora stillverket och SJ
omformarstation.

Med boérjan 1913 skulle s Fryksta komma att minska i betydelse. Orsaken var att
Fryksdalsbanan till Sunne och Torsby 6ppnades, varefter den arstidsberoende sjotrafiken
kunde flyttas till jarnvdg direkt. I borjan av 1920-talet nedlades det stora sagverket vid
Fryksand (1dg dar badplatsen nu ligger). Det medforde att godstrafiken minskade och Fryksta
indrogs som station och blev trafikplats understélld Kils station. Den 24 april 1937 var
elektrifieringen av Nordvastra Stambanan fardigstilld och 15 juni samma &r ersattes dven
angloken pa sidobanan till Fryksta av elektrisk drift. Sidobanan fick dock en kontaktledning
av enklare slag &n stambanan. Tex anvandes stolpar av tr4 istéllet for av jarn.

Redan pa 1930-talet hade trafiken 6ver Fryksta fortsatt att minska betydligt. Framforallt var
det turisttrafiken pa Frykensjoarna med angbaten SELMA LAGERLOF, samt grustransporter
frén SJs stora grustag som motiverade banans 6verlevnad. Anslutningstigen till sjotrafiken
annonserades sista gdngen sommaren 1956. Ytterligare tva somrar kordes lokalt annonserad
persontrafik tills dess den allmdnna person- och godstrafiken nedlades hosten 1958 da
passagerartrafiken med SELMA LAGERLOF upphérde. Tyvirr blev denna angbat i klassisk
kustangarstil darefter snart skrotad. Sérskilt arrangerade sk badtdg kérdes dock somrarna
1959 och 1960. Harefter forekom endast sporadiska tjanstetdg med grus frin grusgropen. SJ
anvande ocksa tidvis Fryksta for uppstéllning av vagnar, samt som skrotningsplats. Omkring
1970 avvecklade SJ grusgropen (som nu har blivit slalombacke), varefter banan saldes till
Kils kommun 1973. Ett ar senare (1974) revs spéret och kontaktledningen, varefter
banvallen asfalterades och blev en populdr gang- och cykelled mellan Kils samhaille och
Fryken. I Fryksta sparades nagot tiotal meter spar, pa vilket 1997 uppstilldes en fd norsk
trapersonvagn for anviandning som kafé och utstillningslokal. Slutligen har &r 2000 sparet
forlangts och forsetts med ytterligare vagnar. En vision om en ateruppbyggd bana till Kils
station har ocksa borjat gro. S& vem vet, nagon gang i framtiden kanske det ater blir mojligt
att ka dngtag till Fryksta for att dar fortsatta med angbat (FREJA!) uppat Fryksdalen.
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Kungorelse.
” N:o 33.

Upp& derom - gjord begéran af Frykstads Jernvags Actxe Bolag
intages foljande:

Kongl. Maj:t
vill, upp& derom af vederbdrande Bolags-Direktion gjord underdinig anh3l-
lan, hérmed i Nader -tillata, att de uti Kongl. Maj:ts Nidiga Kungorelse
den 18 Januari 1855 i afseende & fridlysning af allménna kanal-, sluss-,

- jernvéigs- och telegraf-anliggningar meddelade bestimmelser ma ega till-

limpning jemvél & Frykstads jernvig, eller jernvigen mellan sjon Fryken
och Klarelfven, i Wermlands Lén. Hvilket vederbérande till underdamg'
efterrattelse linder. Stockholms Slol;t den 19 September 1856.

= )

De hufvudsakligaste af ofvanomférmilde bestimmelser innefattas i ne-
danintagna paragrafer af

J. F. FAHRZAEUS.

Kongl Maj:ts Nadiga I(ungorelse om en Frzdlysmngssmdga for allmanna
kanal-, sluss-, jernvdgs- och telegraf-anliggningar;
Gifven Stockholms Slott den 18 Januari 1855.

§ 1.
- Den, som uppsatligen forstorer allmédn kanal-, sluss- eller jernviigs-
anlaggnmg, eller & desamma, dertill horande byggnader, verk eller inrétt-
ningar, eller de for framfarten & jernvig ‘anvinda vagnar eller andra fort-

Askaﬁ”mngsmedel gor sddan skada eller eljest vidtager sddana étgarder att

fara eller olycka vid kanal- eller ]ernvagsfartens begagnande eller allmiint

farlig .5fversvimning deraf uppkomma kan ’straffes ‘med arbete & fistning

eller annan allmin' straffinréttning *fran tvd tlll fyra ar, efter som brottet
och omstandaghetema dro till.

Far ndgon menniska deraf svir: kr,oppsslgada eller sjukdom, eller dstad—
kommes allmént Tarlig ofversvamnmg, straffes gerningsmannen med sidant
arbete frén fyra till atta ar. RO

Spilles menmskohf och var dqn bretisliges -handling af - beskaffenhet :
att han bort kunna mse alt en sﬁdan olycka deraf var att befara; miste
gerningsmannen lifvet. ;

%
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FRYKSTADS JERNY.

En resa med jarnvdg och bat fran Karlstad
till Fryksdalen pa 1850- och 1860-talen
var sdkert ett dventyr man berédttade om
for barn och barnbarn.

Vi har samlat fyra resebeskrivningar 1 det-
ta hifte som vi bifogar Spadtaget nr 21

t1ll alla vara medlemmar.

Las och njut!!



Drs philas

Edwin Jessen,

Danmark,

med titeln

Sverige"

Edwin Jessen
1833-1921

rora

som var fran
skrev 1868 en bok
"En tur i
(Smédland Vermland
B&huslen).
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‘Sverige. Paa slige Smasjernbaner memrkes ikke til

42

-

idet: den .fik rasende Nordenstorm imod ned mellem
Bjergene med Frost og Snefog, hvor det var umuligt

_at vende eller sgge Land; maatte blive ved at gaa
" imod med stgrste Fare for .at rende paa thperne 1

Tykningen. Ta e T : LN T
Onsdag Formlddag ad Klarelf tll Lyckan.. Den -
lile Jernvej derfra til Frykstad er. nok den wldste i (

Pedanteri.. Den til Sjéindan spaserede jeg paa langt
op i Landet, og stod tilside -for Togene som for Spor- (
vogne i Kjgbenhavn. Paa den til Frykstad gjorde et -
Par pojker Tjeneste ved Lokomotivet. Jeg sad. paa |
aaben Vogn mellem flickor og gummor. Yed en grind
standsedes for at s®tte 1 Passager af, et Fruentimmer,
som steg op ad Skrenten, da hun med et vendte sig ‘
og raabte til Toget, det skulde standse igjen: hun
havde glemt Parasollen. Det standsede. En Passager(
stod ud, bragte Parasollen allrai)'dmju]cast, stod ind,
og vi rullede videre. :
Luften havde i Karlstad vaeret utrohg klar og
gjennemsigtig; ikke Spor af Dunst paa Himlen Dggnet
rundt. Saaledes blev det ved, medens vi gled paa
den smale spejlblanke Sg mellem skovgrode Bjerg-
strande, iser storslasede og vilde ved gvre Frykéxvx,'
men - ikke saa vekslende som pé.a. Filipstadsvejen, —
Ombord var en Docent fra Upsala, af hvem jeg vilde
‘have- praktiske Oplysninger, bl. A. om Drikkepenge-
systemet. . Hr. Docenten saa i mig en avanfurier, der
vilde ' afknappe svenska folket en Del af de lovlige
drickspenningar; han gav Meddelelser med diploma-
tisk Tilbageholdenhed. Dog fik jeg saa meget ud, at

0
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Vi trodde ldnge att den enda beskrivningen av en resa pa Frykstads Jemvag skrivits av en
dansk sprakforskare ar 1868, men Svante Forsaeus fann pé Kungliga Biblioteket ytter-
ligare en resebeskrivning fran 1866 (se Spadtaget nr 13) och nu har han fétt fram i
WERMLAND I TECKNINGAR EFTER NATUREN énnu en beskrivning - nu fran

1865 - av en resa fran Karlstad till Torsby. Vi aterger har ett utdrag om tdgresan mellan
Lyckan och Frykstad:

Da vi foretogo denna fird hade angbaten varit sa fullproppad af passagerare at de knappast
fingo rum och bdttre om plats blef det ej heller pa jernvigstrainen. For forsta platsens
passagerare finnas endast 2:ne coupéer och en dppen vagn. For 2:dra klassens passagerare

dr plats pa godsvagnarne. Fdrden fran Karlstad till Frykstad kostar pa 1:sta platsen [ rdr 50

ore for person.

Sa snart passagerarne hunnit blifva instufvade pa sina platser, sattes lokomotivet i rorelse

och med frisk fart ilade vi fram genom furuskogar tills vi i ndrheten af lllbergs

gastgifvaregard passerade landsvdgen. Har vidgar sig synkretsen. Man fdrdas ofver det ed

som skiljer bada sjoarne Hyn, filten dro odlade och efter nagra minuter dr man vid Kihls

gamila kyrka, hvarest dr en anhalt station, vid hvilken ndagra passagerare afgingo. Man har

hdr en ganska vacker utsigt at hoger 6fver norra Hynsjon der man ser biskopsbostallet

Ekends och pa ldngre afstand det vackra Lofed, som eges af enkefru majorskan Uggla; at

venster ser man en skymt af Appertin, men sjelfva corps de logisbyggnaden bortskymmes af

de hoga trdden inom hvilka den ligger inbdddad, sa att dess lage, ehuru vackert, dock

forefaller nagot dyster. Det eges af enkefru grefvinnan von Gerdten.

Af Kihls gamla kyrka dterstar nu endast sakristian med derunder varande grafchor och pa
kyrkogarden nagra vanvardade monumenter. Att en mdngd skrdp lag kringspridt fver den

gamla kyrkogarden, derom torde ej vara nagot att saga, da kyrkan dret forut var nedrifven,

och i sinom tid blir nog detta ordnadt, men deremot gjode det verkligen ett vidrigt intryck att
finna de dodas hvilokamrar under en lingre tid lemnade till pris at all slags profanering. Sa
kunde man t . ex. obehindrat komma in i grafchoret, der manga, fordom prydliga, likkistor

stodo uppstaplade pa hvarandra. Den ena af dessa var af koppar, och okynnet hade derifrin
bortbrutit en plat sa att man kunde se iemningarne af det formultnade liket. Pa ett annat

stille kunde man under en grafsten se att lik-kistorna voro bortflyttade, men att en

hufvudskalle och nagra ben lago qvar. - Man ma nu betrakta detta forhallande sa

fordomsfritt man vill, ett obehagligt intryck gor det dock att finna en sa vanvardad
begrafningsplats dfven om den upphort att begagnas sdsom sadan.

Men latom oss atervinda till var fard. Fran Kihls gamla kyrka ar ej mera dn 10 minuters fird

till Frykstad. Slattbygden kring kyrkan dr snart dfverfaren och da man passerat den dertill
grdnsande skogen vidgar sig utsigten plotsligen och man ser framfor sig Frykstads
Jernvdgsstation och lastageplatsen for hela Fryksdalstrafiken. Sakta glider taget fram under

ett hvalf bildadt af magasinerna, taget stoppar och man har framfor sig er tafla af den

vackraste och lifligaste natur. Till venster pa sluttnigen af en hojd med tdt, hogstammig och
vacker furuskog, ligger det smakfullt byggda stationshuset, hvilket tillika dr bostdlle at
faktorn, som varit oss foljaktig pd resan och med all beredvillighet sorjt for passagerarnes
beqvamligher. En prydlig tradgdrdsanlaggning ligger framfor stationshuset, fran hvilket man
har den herrligaste utsigt ofver nedre Fryken och Kihls vackra, ar 1850 af sten uppforda
kyrka pa en i sjon utskjutande udde samt 6fver den dalgang i hvilken dfriga Fryksjoarne
ligga.

Vid bryggan ligger angaren Anders Fryxell, 6fverallt rader lif och rorelse, angpipan hvisslar,
alla passagerarne skynda om bord och snart skjuter dngare-nmed frisk fart fram pa Nedre
Frykens ldtt krusade yta dragande med sig i sldptag en fullt lastad pram.



Fran Sunne till  Karlstad
for 44 & sedan.

Det var viAren 1866 undertecknad fore-
tog en resa till Karlstad i sdllskap med
min far for att & linslasarettet soka-
bot :5r en &komma i mitt ena ben.:

Jag var di 15 &r gammal.

Frin Sundsvik foro vi med &ngaren
Anders Fryxell, som nyligen blifvit in-
satt pd traden. Flera hundratals man-
niskor, mastadels arbetare, som amna-
de sig ned till det af elden hdrjade
Karlstad for att f& arbete, hade sam-
lats p& bryggan vid Sundsvik. Det blef
hdr en stor villervalla, nir biten sent
omsider anlande fr&n Torsby ndstan
fullastad. Till all lycka hade &ngaren
vid sidan en fortdjd diackad lastbét,
hvarigenom faran fér kantring var na-
stan utesluten. I annat fall hade nog
alla kommit 1 8)6n.

Sedan man pd basta siatt fatt plats
med resgods af koffertar, sickar, yxor,
sdgar och allt mojligt bar det dndtligen
af. I den m&n resan fortsattes tilltog
oredan bland passagerarna. Den ena
buteljen efter den andra hiamtades upp
frin 4ngarens innandéme och gjorde
sin rund bland passagcrarna. Kapte-
nen hette Olsson. Han skotte visst ba-
de maskinen och rodret. Det var en
hurtig man. D4 intet annat hjalpte
med brdkstakarna gaf han ordentllga
knuffar och orfilar.

Sent omsider kommo vi dock til ka-
jen vid Fryksta. Har fans ett stort
magasin, som vi hade att pa.asera ige-
nom. En stor l&ng gubbe, som skulle
‘forestdlla bide hamnkapten och stins
stod hdr och rot och svor. Det var
kamrer Ullman det. Och utanfér maga-
sinet vintade vArt lands forsta jirnvigs-
tdg. Den store gubben bytte hdr kap-
tenen af med att tukta de ostyriga rese-
narerna, hvilka sjalfva fingo bara sitt

resgods och ' fA det pi de primitiva

jarnvagsvagnarna. Det fans pd Sveriges

forsta jarnvigstdg ingen ’'klasskillnad’.
Alla fingo vara under bar himmel, ty
vagnarna saknade tak, och i1 de flesta
funnos ej hiller sittbankar.

* Den store gubben ger slutligen tecken
till afgdng, och det lilla loket fAr ett
styft arbete uppfor den svdra stignin-
gen. Det gick inte hiller lange forr an
det stannade och, hvad virre var, bor-
jade g4 tillbaka med hisklig fart. Snart
voro v1 hos den store zubben Ullman
igen.”

Nu kommenderades den ostyriga ska-
ran af vagnarna fér att springande
bredvid eller skjutande pd efter sista,
vagnen soka pd basta sitt komma upp-
for stigningen. Denna gdng lyckades

det ocksi bra. P& kulminationspunk-
ten stannade tdget, och hela skaran
kraflade sig upp pid vagnarng igen,

hvarpd det med svindlande fart ‘bar
ivag utfor lutningarna till Klsrilfven.
Déarunder hade jag gripit handfast om
min fars arm fér att allt skulle g& bra.:
Har "omlastades’”’ p&. en "Om” d. v.
8. en &ngare med detta namn med ett
stort hjul p4 hvardera sidan, som pla-
skade om vildeliga i vattnet och forde
dnghdten fram&t. Snart fingo .v1 se

Karlstads nakna brandmurar med sina

hangande kakelugnar. Det var en
hemsk syn att skida, ty nastan hela
staden var nedbrunnen.

Resan var nu fullbordad, och de
onyktra passagerarna hade under den

omvaxlande resan nyktrat till ritt bra., .

nir Angaren lade till vid Bandbacken
strax ofvanfor Karlstads vistra bro.
Bomliga hade dock under resan batirat
pd ruset, sd att de finga Sfvernatts pi
ingarens diack.under bar himmel.
Detta var .i den gamla gods tiden.
Nu ar det ju Atskilligt forindradt med
kommunikationerna och afven i annat
afseende. Men missnéiet bland folk ‘ar
minst lika ltgr; L. B.

Artikel i tidningen Fryksdalen ar 1910,

Tidningen utgavs i Sunne.
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Carl Cederstroms pa Brite i Segerstad minnen.

Jagtfird till Finnskogen for 40 ar sedan.

Den 16 September 1858 antriadde jag i
gryningen en kulen morgon min fard. Jag
vandrade 6fver vestra bron 1 Carlstad forbi
det nu tyvirr raserade stenmagasinet och
gamla varmbadhuset ut mellan de da dnnu
qvarstaende, vildiga tullportsstolpamne,
ockséd nu forsvunna - till den utmed Sand-
backsvigen liggande &ngbdten Omen. P&
en utlagd planka balanserade jag mig
ombord. Angbéten var en liten flatbottnad
hjulangare af det mest primitiva slag till
utrustning och utredning: pa akterdicket
stod en ruff, hedrad med namn af salong,
med svagt tilltrade for ljuset genom sma
smutsiga fonsterrutor, kring salongens
vaggar lopp en smal tradbank utan till-
stymmelse till stoppning, ett stort, oméladt
tradbord upptog storsta delen af utrymmet 1
salongen. Inga bénkar eller sittplatser pa
akterdick. Tva stora lastpramar voro
fortojda akterut for att medsldapas pa resan.
Ingen mojlighet fanns att ombord erhélla
ens en kopp kaffe for goda ord och kronans
mynt. Angaren Omen hade just denna
sommar foretett den egendomligheten, att
ett svalpar byggt bo 1 dess ena hjulhus och
der uppfostrat sina ungar, troget &tfoéljande
angbaten.

Nu var familjen redan sin kos pa vag till
sodern.

Efter ett par timmar hade vi med véra tungt
lastade pramar fardats uppfor Klarelfven
till Lyckan, slutpunkt for Frykstajernvag.
Vid Lyckan fanns blott ett magasin,
ingalunda nagon vantsal. Passagerarne
fingo derfore i naturens skote afbida tagets
afgang, hvilken forst kunde ega rum sedan
det 1 pramarne medférda tackjernet blifvit
lassadt, transporteradt till jernvdgen och
der inlastadt. Under tiden sutto passa-
gerarne pa stenar, sandhogar och andra
lampliga platser forbidande. Omsider var
lastningen gjord och da tillkopplades en
mycket rankig omnibusvagn, hvars ingang,
sasom i en vanlig omnibus plagar vara
fallet var belagen pa vagnens gafvel. En
mindre trappa frambars och stilldes mellan

skenorna och s& klattrade passagerarne
medelst densamma upp och in i vagnen,
som hade plats for 10 personer. Siakerligen
var denna vagn hopkommen genom att
forse en gammal omnibus-vagnskorg med
for jernvagen lampligt underrede. Sdsom
lokomotivforare tjenstgjorde for all siker-
hets skuld, som han sjelf uttryckte sig,
faktoriforestandaren i Fryksta, den vilkén-
de och vinsille U, en karl som dugde till
litet af hvarje.

Konversationen i vagnen pa denna min
forsta jernvigsresa rorde sig snart sagdt
uteslutande om vadan af jernvigresor i
allménhet och resor pa denna linie i
synnerhet, ursparmingar 1 foljd af pa banan
inkomne kreatur, o.s.v. Emedlertid gick
allt fortraffligt, farten var ringa och det
torde och varit det sdkraste tillviga-
gaendet. Vid ankomsten till Fryksta kunde
emedlertid var improviserade lokomotiv-
forare ej stoppa taget vid stationen, utan vi
rullade ett godt stycke forbi denna.
Héarmed var ej annan oldgenhet forbunden,
an att nagon trappa for utstigandet ej fanns
pa flacken att tillga, hvarfore herrarne forst
hoppade ner fran vér bur och derefter i sina
armar mottogo de qvinliga passagerarna,
som ¢j hade annan utvig an att foga sig i
denna anordning och tacka till. Sedan jag
redligt och samvetsgrannt harvid utfort
min ridderliga pligt, gick jag ombord 4 den
vid kajen liggande dngbéten Esaias Tegnér
(den aldre baten af detta namn nemligen,
dess slutliga 6de var att genom explosion
af dngpannan ga till véiders) en tarfligt
utrustad, halfrutten sj6hast med ofantliga
hjulhus. Har fick jag en rymlig hytt, inbygd
1 ena hjulhuset, der jag installerade mina
rebus. Dessa voro ej vidlyftiga: jagtdragten
bars pa kroppen, gevir, jagtviska, en sick,
innehéllande dels en half skinka, dels ett
paket med rent linne inclusive ett 6rngodt
och ndgra par ullstrumpor samt en liten ask
med medicinalier. Slutligen ammunition.
En pels och en filt fullbordade utrust-
ningen.



Efter rundlig besinningstid lade omsider
angbaten ut medforande en tung, diackad
pram, som sedermera utgjorde en stindig
kélla till uppehall och forargelse; an bands
den efter pa slap, 4n halades den upp till
sidan af dngbéten och fortojdes der, dessa
bdda manovrer forsoktes omvexlingsvis
flerfaldiga ganger, men huru prdmen &n
placerades var den lika menlig for &ng-
batens fart.

Fartygets kapten var ett litet, mycket god-
modigt original: ikladd hoga, blanka husar-
stoflar och prydd af vildiga mustascher,
sokte han, sa snart han betraidde komman-
dobryggans helgade omrade, att upptrida
pé ett sa imposant och fruktansvardt sitt,
som mojligt, troligen for att dymedelst
injaga helsosam respekt hos besittningen,
dock med foga framgang. Vid styrhjulet
tyenstgjorde som rorgingare en stor, drum-
lig, fryksdaling, kladd i forskinn, hvilken
beklddnad ingaf oss en lag forestillning
om hans sjomanskap. Varre an forskinnet
forefoll hans inbitna motvilja att repetera
kaptenens ordres. '
”Styrbord”! r6t den lille kaptenen med
dundrande rost: intet ljud fran rorgangaren.
“Repetera! din sju----"!, samma tystnad.
”Kan du da inte repetera din attan---!” -
”Na! sd styrbord da!” kom det efter-
langtade men sturska svaret.

Sméningom paddlade vi oss uppfér Nedre
Frykens lugna yta, men vid Nilsbysundet
stannade baten helt sakteligen for en
sandbank. Den forgrymmade kaptenen
antvardade den forsumlige rorgingaren at
alla afgrundens magter, men denne tog
saken lugnt: "Nu ger jag tusan alltithopa!”
svarade han helt vanvordigt - ja! han
uttryckte sig till och med andé litet mera
groft, fastin ordasittet ej lampar sig for att
1 tryck atergifvas och derefter forfogade
han sig med min af djupt foéroldmpad
oskuld ombord pd pramen, der ett litet
lonnkrogeri fanns etablerat bland spann-
maélssickar, qvarnstenar och ett storre parti
utsokt fula finnkaringar. Esaias Tegnér
kom snart loss igen, men att gi utan
rorgiangare var alldeles ogorligt och den
abdikerade var alldeles omojlig, “han ville
ej hafva att gora med hela spektaklet”.

Lyckligtvis fanns kaptenens tolfdrige son
ombord och tilltroddes med fortjusning
den ansvarsfulla befattningen ochsa hordes
den flinka gossen med kraft, kinsla och
ofvertygelse repetera “Styrbord”! och
”Babord”! passagerarna till ogemen for-
lustelse och fadren - kaptenen till beritti-
gad tillfredsstéllelse.

I skymningen lade vi till vid det naturskéna
Sunnes lastbrygga, der vi slogo oss till ro
for natten. F6dan ombord var ej dalig, tak
ofver hufvudet hade vi och voro derfore
tillfreds med var tillvaro. Visserligen stor-
es 1 ndgon man vara drommar genom den 1
den nattliga tystnaden vidtljudande gral
ombord pa pramen mellan fryksdalingar
och finnkaringar, men vi fastade oss just ej
mycket dervid, trygga 1 vissheten derom,
att den forhatliga fortyngande pramen ej
skulle bogseras langre, utan hédr qvar-
lemnas.

Néar morgonsolens guld fargade Tosse-
bergskléattens d4nne (som poeterna foérvisso
skulle uttrycka sig) borjades med lassning
bade ur angbaten och pramen - tydligt blef
oss att pramen skulle medtagas annu
langre. S& var det ock. Att sitta pa ett
angbatsdack och se folk slapa qvarnstenar i
land blir langtradigt i liangden och da
lossningen patagligen skulle vara annu
atskilliga timmar, sa tog jag skeppsjullen -
med vederborligt tillstdnd, forstas, - och
begaf mig ut pd mete i en narbelagen vass-
bevuxen vik. Resultatet var tvafaldigt:
I:mo att jag bemaéagtigade mig nagra fa
abborrar, som sedermera af mig &del-
modigt afstodos till restauratrisens katt;
2:do att jag fick pa erfarenhet grundad
visshet derom, att jullen var genomrutten
och lackte ohjelpligt, en visshet, som ej var
utan sitt varde och hade sin betydelse for
vart forhallande i en snar framtid. D3 jag
lade till vid angbaten, kom jag att titta upp
under golfvet i min hjulhushytt, det var s
grundligt uppruttet, att jag dadanefter med
mycken forsigtighet betradde hytten.
Omsider gafvo vi oss af, slapande forstis
pé den odragliga pramen. Vid Bjorkefors
gjorde vi oss dock qvitt densamma och en
del gods lossades, hvarunder kaptenen pa
inbjudning gjorde en tur upp till herre-



garden for att spisa frukost. .Denna torde
nog varit lukullisk och huru den var, s
unnade vi var gode kapten hjertligt den-
samma, men allt har en dnda eljest, men
det var just fallet med frukosten, att den
icke tycktes hafva nagon sadan afslut-
ningspunkt. Lossningen var slut, besatt-
ningen rokte 1 frid, eldaren-maskinisten
sof, elden var slackt under pannan - ingen
kapten syntes till. Detta kunde ej fa
salunda fortfara, pa detta satt blef sanno-
likheten att fore natten framkomma till
vart mél Thorsby, Ofre Frykens dandpunkt,
allt mera aflagsen. Eldaren purrades och
friskades upp med en konjak, en pojke
mutades med en slant att springa upp till
herregarden med bud till kaptenen att nu
vaore lossningen slut,nu torde han komma.
Det hugneliga svaret 16d att kaptenen
skulle sluta sin frukost. Nytt bud: samma
svar. Detta var dock for galet. Nu blef
formligt myteri bland de manliga passa-
gerarne, in summa 5 stycken. Ny konjak
spenderades at eldaren, som formaddes
elda pannan styft, besattningen fick tobak
och en eller annan sup, restauratrisen
formaddes med alskvardt prat att stélla sig
pd de upproriskas sida. Galla skrik
utstottes hvarannan minut med anghviss-
lan, flaggan sattes 1 schau (jag var den
ende, som visste huru detta skulle g till
och gjorde det ocksd egenhandigt) i
forhoppning att detta nodtecken skulle fran
herregérdens fonster af kaptenen observe-
ras, hvilket ock blef hiandelsen.

En ny pojke forhyrdes att till kaptenen
aflemna passagerarnas ultimatum, si ly-
dande: dngan uppe, baten klar, kommer ej
kapten 6gonblickligt, g& vi anda! Detta tog
skruf: morkrod af anstingning och vrede
kom kaptenen i flygande fart just som vi
gjorde min af att taga in landgangen och
lossa landféastena.

-Hvad ar detta for ett elementskadt spek-
takel? Hvem har understitt sig satta flag-
gan i schau? - Jag. - Huru kunde ni gora
nagot sadant? - Dertill var jag 1 mingoda
ritt och jag gjorde det pa allas véra végnar:
ett fartyg matte val anses vara i ratt nod,
nar dess befalhavare rymt och foga utsigt

finnes att aterfinna en sa nédvandig och
varderik funktionar.

Flaggan sattes tillratta och kaptenen
lugnade sig. Efter att hafva lagt till vid
atskilliga platser tycktes mot aftonen allas
humor vara harmoniskt och till befistande
af sa lyckligt forhallande togs en liten bal
upp pa akterdiack. Kaptenen, som var en
verkligt musikaliskt begéfvad menniska,
spelade forst pé ett litet pianino, som stod 1
hans hytt, men da ljuden till en del gingo
forlorade for sallskapet pa akterdick, be-
slots att der anordna en slags konsert af
amatorer: kaptenen trakterade fortjenst-
fullt sitt valdhorn, hans dotter sjong med
ratt god rost, en af passagerara knappte pa
en guitarr och jag sekunderade pa en stor
trumma. Denna trumma, bergad fran ett
strandadt spanskt skepp, hade i Bohusldan
kommit 1 min goda van Gustaf Schroders
ego, jag hade lofvat att frdn Stromstad
medtaga den till Thorsby, der vi skulle
moétas, dess dandamal var for tillfillet att
sitta fotter under finnskogens harar.
Visserligen hade jag e mer &n en
trumpinne till densamma, men sa var
denna af jakaranda. Trumman var, som
sagt, ratt stor, dock ej si stor, som en
bastrumma, och ett vildigt ljud gaf den,
hvarfore jag under konserterandet ej fick
instimma alltfor kontinuerligt. Emedlertid
togo sig de fosterlandska sdngerna med det
niamnda instrumentala ackompagnementet
ganska godt ut i den stilla aftonen pa den
lugna sjon.

Det hade blifvit skymning innan vi hunnit
Thorsbyelfvens utlopp; lastageplatsen lag
ett stycke hogre upp vid elfven. Plotsligen
stoppade &ngbaten och kaptenen forklarade
att han ej 1 “morkret” kunde ga langre,
utan nu finge passagerame ga i baten och
ro upp till lastageplatsen. Nu utbrét myte-
riet pa nytt: de manliga passagerarne for-
klarade med en mun att de aldrig i lifvet
ginge in pa sddana vilkor. Jag som pa
morgonen profvat den s. k. baten, den usla,
ruttna jullen och sett huru den lackte med
last af blott en person, jag erbjod mig
lemna edligt intyg att den vore en veritabel
drankebytta. Kaptenen foreholls allvarligt
huruledes det vore rent af grymt att genom



siddan landstigningsdtgiard, om ej rent af
taga passagerarnas lif, dtmindstone skaffa
dem fotbad och forstora deras effekter,
hvilket beteende vore si mycket mera
forkastligt, som afven qvinliga passagerare
funnes och dtmindstone dessa borde kunna
rikna pa ett helt annat uppforande af en
befilhafvare, som eljest gjort sig sd kiand
for humanitet i allmanhet och nidderlighet
mot damema i synnerhet. Befilhafvaren
veknade, men invande att han dock ej af
hansyn till sina passagerares vilbefinnande
kunde riskera fatryget. Han kunde verk-
ligen ej se prickarne och ingen af besétt-
ningen heller kunde det alltsd ---—- Satt
igang, kapten! ropade en glad fyr bland
passageramne - jag skall bli utkik 1 foren,
jag har kattogon, jag skall varsko for hvar-
enda prick och det skall ga som en dans!

Sa gick det ock: till yttermera visso stalldes
tvenne passagerare som utkikar pa hvar-
dera hjulhuset och dessa skulle rigta sin
uppmérksamhet hvardera at sin sida.

Upp kommo vi till lastageplatsen, utan
ringaste skrapning eller kdnning af bottnen.
Allt vil. Pa bryggan stod Gustaf Schroder
och hurrade af hjertans grund vid min
asyn. Inom ndgra minuter voro vi ingvar-
terade pa gistgifvaregirden, der vi rokte
som lokomotiv, pratade och drucko punsch
1 all skons trefnad.

Kommentar:

Denna lustiga Dberittelse skrev Carl
Cederstrom 1898, alltsa 40 ar efter det att
han gjort denna resa frdn Karlstad till
Torsby. Forhoppningsvis har han haft ett
gott minne av denna kryddade resa.
Berittelsen ar koncentrerad pa batturen pé
Frykensjoarna. Det gamla fartyget Esaias
Tegnér blev ju kant for att det gjorde en
resa for mycket. Den skropliga angpannan
sprang i luften och dodsoffer kriavdes vid
det tillfillet. Just detta fartyg hade Frykstad
Jernvags Aktiebolag salt till kapten
Andreas Barden ar 1856. Den omtalade
befialhavaren kan lika garna varit N P
Blomgren, som var kompanjon med
Barden.

Det ar ocksa vart att notera att kaptenen
hade barn med sig pé resan. Gissningsvis

skulle da restauratrisen ha varit kaptens-
hustrun.

Att Bengt Ullman dven varit kunnig 1 att
framfora loket Fryckstad bor inte férvana.
Av allt att doma satte han en &ra i att
kunna ta del av alla forekommande arbe-
en, som bolaget hade att utfora.

Cederstrom paminde sig att han fick aka i
en “omnibus-vagn” mellan Lyckan och
Frykstad. Sjdlva ordet for tanken till ett
fordon for landsvagar. Det ar ju inte helt
omdjligt att man hade gjort ett provisorium
for passagerarna. Den forsta vagnen for
trafiken, som kallades passagerarvagn,.
byggdes 1860. Den kan det darfér inte ha
varit friga om.

Gustaf Schroder ar som bekant den varm-
lanning som skrivit mycket om jakter i
landskapet och 1 sammanhanget god vin
med Carl Cederstrom.

Detta ar den fjarde resebeskrivningen som
dykt upp under mina forskningar kring
Frykstadbanan. Fyndet presenterades for
mig vid ett bes6k pad Viarmlandsarkiv i
Karlstad av arkivarie Lena Halvarsson. Ett
valfortjant tack till henne som varit
uppmérksam pad vad som inrymdes i det
Cederstromska arkivet. Berittelsen har
verkligen berikat vart vetande om hur det
kunde gé till pd Fryksdalsleden pa 1850-
talet.

Svante Forsaus

Enligt vad Georg Ullman - forfattare till
boken om Bengt Ullman - uppger var Bengt
utbildad till lokf6rare av SJ!



