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Detta vykort från omkring 1930 med bland annat loket Fryckstad
är taget på Stockholms Central och på nästa sida kan man se hur
det såg ut före retuscheringen.
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FRYKSTAD CLARA ELFS
JERNVÄGS SÄLLSKAP

Ordförande: Alf Åhsberg
Stenbärsstigen 24
665 35, Kil
Tel och fax 05S4/41342

Sekreterare: Matts Thunberg
lda[agatan S A
653 41 Karlstad
Tel och fax 054/183923

Kassör: Eivor Thunberg
samma som ovan
Sällskapets pg 5009204

Övriga styrelsemed[emmar:
Bertil Nyberg, Kil
Kai Norström, V Ämteivik
l,ennail Carlsson, Forshaga
Hans Keller, Karlstad
Dan Signell. Karlstad
Erik Skoglund, Ki]

8ör 50 år icSm
omtalades att riksantikvarien har intet att erinra mot att
Forshaga hembygdsförening uppsätter en minnessten öven
den gamla järnvägen mellan sjön Fryken och Klarälven vid
dåvarande slutstationen vid Lyckan. Inskriften ska lyda:
Här slutade Sveriges första jämväg för allmän trafik, järn-
vägen mellan sjön Fryken och Klarälven, anlagd 1848, invigd
av konung Oscar 1 den 13 september 1850.

Ti]l AIla medlemmar i vårt Sällskap!

Det blev ett höstnummer av Spadtaget även i år!
Anledningen är, dels en redogörelse över
Sällskapets 25-åriga tf llvaro, men främst för att
vår grävande reporter i Säffle Svante Forsaeus
har slagjt till igen! I en artjkel från 1957 i tid-
skriften Jämvägsteknik (30 sidor pris 1 :25!) har
han mttat en redogörelse, som vi tror att någon
nu levande Kilsbo inte känner tjll, nämligen
drottning Wi]helminas av Nederländema besök
i Fryksta med sitt kungliga tåg år 1922. Nu då
kungliga transporter mest sker med helikopter
kan det vara intressant att läsa om det väldiga
pådrag som ett kungligt besök på den tiden
innebar.
Vj har haft många besökare i Vagnhallen denna
sommar mycket beroende på att Kils kommun
anställt personal i SJ:s stationshus som skött om
Frejautställningen och också öppnat och stängt
Vagnhallen. Kommunen har också köpt in t`ti
gamla boggiestå]vagnar som placerats på nor-
malspåret utanför Vagnhallen och i samband
med detta förlängt spåret. Man har stora planer
för Frykstaområdet och vill -givetvis utan
kostnader för Sällskapet - bland annat flytta
Vagnhallen med tillhörande spår till området
där loket Fryckstad visades vid 150iirsjubileet.
Vår styrelse har vid sammanträde den 24 okto-
ber i år godkänt förslaget.
Den gamla DC-vagnen (post- och 3-klass)
från 1893 har efter snygg renovering placerats
på kajen i FTyksta. Ännu saknas grindar cN3h
plattformar  och underredet är inte monterat,
men vagnen kommer att bli en tillgång för
Frykstaområdet.
Vid 150-årsjubil6et fick vi som gåva av Sveri-
ges Jämvägsmuseum en kopia av tillverknings-
skylten på loket Fryckstad. Den finns nu till
påseende i Vagnhal lens souvenirskåp.
Det var också från Sveriges Jämvägsmuseum
vi lånat fotot på fiamsidan av förra Spadtaget
av transporten 1906 av loket Fryckstad ffån
Karlsborg till dåvarande jämvägsmus6et i
Tomteboda!
Matts Thunberg  sekreterare

Julklappstips!

Köp boken om
Frykstads Jernväg!
Pris 100:-plus porlo.

'.....     I.`.n..dcl   a\}   järn\)ägsin\isc.ui\is   oTiginallokomoliu.    I)el   föTsta   är   lokomolluet   *Fryckst<id»  ;

•1.'1   iinilr{i  ®Cc.rlsiind» ;  det  trccljc  .Trolll\åttam  och  det  tiärdc är  stiitsbuiiornas  förstu  lokoii.otiu.
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Vår medlem Hans Berg i Skönda]

med ett förflutet vid SJ, Lamco i Liberia och kommunikationsdepartementet och med en farfar som var
banmästare i Kil , har med Svante Forsaeus bok om Frykstads Jemväg som underlag hållit föredrag om
vår jämväg i Stockholms Södra Pensionärsförening. Ett gott initiativ som manar till efterföljd!

Besök i Vagnhallen

19 maj SJK Småbaneförening -20 personer
25 maj Kroppkärrskyrkans församlingskrets -30 personer

Sam]arförbundet Nordstjärnan

hade sitt månadsmöte den 18 april. Sällskapets sekreterare var där och berättade om vår bana och
visade vår videofilm.

Sällskapets grundare

Bertil Magnellsson srllde 90 år den 27 mars och uppvaktades med blommor av Sällskapet.

Sä]lskapets liemsida

På www.frvksta. net kan ni klicka er frim till Sällskapet och vill ni skicka e-mail går det bra till
matts.thunberg@privat.utfors.se

Forshaga kommun

har även i år bidragit med 2000:--TACK!

§OöO;>>`:>``b¢``,`;.`.`,````:*TX;:,``?*++O*Ö;>>*^`¢O¢>¢>+>`+*¢>X>+r``,*»`^:,»t:`,;{,\*X`,..;'`,`.`:`.,.,<:.~;:`.>.`.`,+*`;.`,X;:``>:::,`.;:,`.,``,;:>.*`;¢}X,:X<;*X,¢`{`,;

Det här kan Du köpa hos Sällskapet:

Boken om Frykstads Jemvägs AB             100:-
Tavla Frykstad  l873, inramad                      375:-

Passepartout  till d:o

medlemspris           345 :-
oinramad                   130:-
medlemspris            100: -

35:-
Vykort -150-årsjubil6et                                       5:-

-''-i färg:  Loket Fryckstad                        3:-
"                :  Frykstaområdet                           3 : -

Videofilm om Frykstabanan
"                 medl emsp ri s

Frej Alsterlind:  Några notiser om
Frykstabanan

Georg Ullman: Bengt U]lman och
Frykstabanan

Vägvisare för resande i Sverige  1865

plus karta
T-shirt med logotype Fryckstadlok

Kontakta Eivor Thunberg lda]agatan 5A, 65341  Karlstad 054/183923. (Porto tillkommer)

+++`+;`;-`:y`:``:.`^^-```:`r'-;<-:`y:``>:z:fJ'*,rlxyf}r;¢r)x:rrz`rxr)r;;i``yxf`,xr:r+!`f;y`*rxrxi7`rxy`;f£;+Jr:J`*J:y:rSr*;<xys;c7*r;`>¥+`+
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Frykstad Clara Elfs Jernvägs Sällskap
25 år under år 2000

1975
Frykstad  Clara Elfs  Jernvägs  Sällskap bildades  i
mars  1975.  Initiatjvtagare var Bertil  Magnellsson.
Sällskapet   fick   från   starten   ]60   medlemmar.
Länsstyrelsen åtog sig skyltning och Skogsvårds-
styrelsen  röjning  av  banan.  Ullmansarkivet  med
mängder  av  handlingar om  banan  överlämnades
under året ti]l Vämlandsarkiv.

1976
En   svartvit  broschyr  togs   fram   och   den   fick
strykande åtgång och nytrycktes flera gånger.

1977
Hästsallet i Fryksta revs och ersattes med en ganska
snarlik     byggnad.     Det     gamla     stationshuset
renoverades grundligt av Kils kommun, som senare
sålde byggnadeen till Miljöforskargruppen.

1980
Sällskapet deltog i flera utställningar med det mate-
rial  man fått ihop och "Spadtaget" utkom för första
gången.  Samma år gav Sällskapet ut ett vykort i
fårg av loket Fryckstad och rallarkällan nära spåret
i  uppförsbacken mot Höjden renoverades.  Cirka
150 medlemmar j Sällskapet.

1982
Minnesstenen vid Lyckan flyttas nämare spårom-
rådet. Jämvägsmus6et erbjuder Sällskapet de f}m
rekonstruerade   vagnama   som   deposition.    144
medlemmar.

1983
Vagnama  ankommer  till   Kil   och   förvaras   av
kommunen.  129 medlemmar.

1984
En  spårstump  med  autentisk  räls  anlägges  vid
Lyckan.  Rälsen kommer fiån en riven källare vid
Apertin. Invigning i juni med stor pompa. I Fryksta
anläggs en spårstump med autentiskt läge, men ty-
värr inte autentisk räls.  Vagnama placerades där
och i augusti hölls ett pampigt krönikespel skrivet
av  Bertil  Magnellsson  med  stor  dräktparad  om
kung Oscar I:s invigning av banan år 1850. Huvud-
personema deltog sedan i full mundering i Tågets
Dag i Karlstad.  130 medlemmar.

1985

Kopia av John Ericssons lok Novelty besöker
Fryksta och drar mycket folk. Kils kommun tar
fram förslag till en vagnhall för vagnama som
kostnadsberäknas  till  300.000:-  .  Sällskapet
trycker  500  kopior av Rydbergs  målning av
Frykstaområdet från 1873. Tav]an blir mycket
populär.    1865   års   tjdtabeller   kopieras   för
försäljning.  138 medlemmar.

1986

Sällskapet protesterar mot rivningen  av  hus
vid Fryksta som tidigare varit bostad för sjö-
kaptenema. Huset rivs ändå.  167 medlemmar.

1987
Förslag   att   förvara   loket   Fryckstad   och
vagnama    i    nybyggd    lokal    vid    Apertin.
Kommunalråden tj l lstyrker men Jämvägsmu-
s6et      i   Gävle   säger   (givetvis!)   nej.    186
medlemmar.

1988
Kils kommun tar fram en fin modell av loket
Fryckstad och också en kamevalsversion
"Fryckstad 11" byggd på en traktor.  176 med-

lemmar.

1989
Utställning vid vandrarhemmet i Fryksta drar
mycket folk. Bertil Nielsen ordnar permanent
utställring i Forshaga Hembygdsgård i Skived.
Sällskapet  beslutar  bygga  en  vagnhall  utan
kommunala bidrag. Växel och spår vid Våxnäs
station i Karlstad rivs och körs till Fryksta.
176 medlemmar.

1990
Vagnhallsområdet  planas  av  och  växel  och
spår läggs ut av gamlajämvägsmän.  184 med-
lemmar.

1991

Med stark sponsorinsats och många frivillig-
timmar byggs Vagnhallen för en kostnad av
cirka  65.000:-  och  vagnama  kommer  under
tak. Endast tegeltak och el återstår att åtgärda.
193 medlemmar.
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1992
Tegeltak och el ordnas och utställningen blir klar.
Vagnhallen    invigs    av   chefen   för    Sveriges
Jämvägsmuseum i Gävle, Lars Olov Karlsson, den
27 juni. Då hade även sponsorskylten kommit på
plats. Detta år tilldelades Benil Magnellsson Kils
kommuns halva Kulturpris - mycket välförtjänat!
209 medlemmar.

1993
Utställningen i Vagnhallen kompletteras och trä-
trall läggs ut på golvet. Vår färgbroschyr i 10.000
exemplar blir färdig och Bertil Nyberg ser till att
Vagnhallen får skylt och loksilhuett. Han fårdig-
ställer också flera mappar med material från bland
annat    Ullmansarkivet.     Säkert    några    tusen
besökare i  Vagnhallen - c:a 500 hade skrivit sina
namn i Gästboken. 216  medlemmar.

1994
Utställningen i Vagnhallen ytterligare komplette-
rad, bland annat med orientering på tyska och en-
gelska och en Översättning av vår broschyr till
holländska.  Brevlådor med broschyrer uppsatta
vid Fryksta, Illberg och Lyckan. Sällskapet deltar i
kommunikationsutställning  i  Kil  under  hösten.
C:a   900    namn   i    vår   Gästbok   och   säkert
mångdubbelt antal besökare, vilket något beror på
att   båten    Freja    lyftes    upp    i    närheten    av
Vagnhallen. 225 medlemmar.

1995
Spåret till Vagnhallen grusades.  Fler spånplattor
uppsatta och målade i Vagnhallen.  Utställningen
har kompletterats. Den 20 september gick 15 per-
soner + Roland Falck  och Matts Thunberg Riks-
marschen längs vår bana. Sällskapet bjöd på kaffe
efteråt. Vägvisarsbltar har satts upp vid väg 725
och vid infarten till stationsområdet. 500 sidor ur
Ullmansarkivet har kopierats för vårt arkiv.  800
namn i Gästboken. 229 medlemmar.

1996
0-ringentävling och Frejautställning medförde att
c:a   1500   personer  har  skrivit  i  vår  Gästbok.
Roland Falck  har skänkt ett arkivskåp   till vårt
arkiv. Einar Andersson i lllberg har producerat en
videofilm om Frykstads Jemväg. 227 medlemmar.

1997
4000  namn  i  Gästboken  mycket  beeroende  på
aktiviteter  runt  Freja.  N)"  arkiv  i  källaren  till
Runnevåls  gamla  skola.   Flera  skolklasser  har
besökt  Vagnhallen.  Svante  Forsaeus  har  börjat

skriva   boken om  Frykstads Jemvägs  Actie
Bolag. Matts Thunberg besöker Jämvägs-
mus6et  i  Gävle    och  kommer  Överens  om
utlåning av loket FTyckstad till 150-årsjubil6et
1999. Hänglåset ffån Karlsborgs fästning där
Fryckstad var inlåst i många år stals i Vagn-
hallen.  216 medlemmar.

1998
Akvarell målad av konstnären Bo Andersson i
Skåre med motiv från vårt gamla foto uppsätts
i  Vagnhallen.  'Kommitt6  för  150-årsjubil6et
1999  bildas:  Roland Falck, Alf Åhsberg och
Matts Thunberg.  Forsaeus bok om Frykstads
Jernvägs  AB  kommer  ut  någon  dag  före
julafton i c:a 600 exemplar.  128 förutbetalda
exemplar   distribuerades   omgående.   Radio
Värmland       sänder       från       Vagnhallen.
Sponsorskylten utbytes mot Adamant Metall-
foto.     1200    namn    i    vår    tistbok.    215
medlemmar.

1999
Endast 300 besökare anteckade i Gästboken -
mycket  beroende  på  att  aktivitetema  runt
Freja nästan försvunnit från Kil.
5 maj firaides Frykstads Jemvägs 150-årsjubi-
leum i Fryksta i samarbete med Ångbåt§före-
ningen Freja och Hembygdsföreningama i Kil
och Forshaga samt med närvaro av Landshöv-
ding lngemar Eliasson  och  loket  Fryckstad.
C:a  400  besökare.  Vi  har  köpt  in  c:a  3000
exemplar      av      färgvykortet      av      loket
Fryckstad. 234 medlemmar.

Sällskapets ordförande:

1975 -1976  Erik Hedin
1977 -1981   Bo Johansson
1982 -1988  Bengt-Hugo Forslund
1989 -1999  Roland Falck
2000 -            Alf Åhsberg



ftt litet 35-årsminne

Av   f.d.   Byrådirektör   H.   Bager

Som  ett  apropos  till  holländska  drottningen   Juli-
anas  och  iprinsgemål€n  Bern.hards  statsbesök  i  Svc-
r.ige  i  maj  ig57  kan erinras  om att det  nu  är 35  år
sedan  denna drottning§ mQd€r  drottning Wilhel.mina
jämte   sin   prinsgemål   Heinrich   år   ig22   of ficiell.t
b€sökte    landet.     .Medan   årets   ikungliga   besökande
färdats   flyg-  och  .sjöledcs,   företogs   ig22   års  resor
helt p€r j.ärwäg jämte tågfärjor.

Det   hör  `ju   ej   t.il(  d.€n.nä   tidskrifts  program   att
taga befa«ning med. of ficiö.lla statsbesök,  men  då de
med  ig22.års` besök. .förenade .resorna. incm,  Sverige

:å:t:s,fäe,::.?s%-iäarnkvjäååå§ytnieb:.';dd¥k.t:å€ias::si¥,e¥:
ur  järnvä.gssyåpunL-t  och  dämed  motiivera  dess   in-
förande  i. en.  fa.ckpubliikation.    En  gammal  jämvägs-
man,  vilk€h  genom  .§in  tjänst  hade  att  något  med-
verka   vid  ordnandet  av   de`.kungligas.` resor   på   en
mindre  del  av  de .långa  .f ärdsträckorna  inom  landet,
vill  härmed  berät.ta  litet   om  vissa  diispositioner  för
resoma,,  en  del  p€rsonliga  in.tryck  och  på. nära  'håll
gjorda  iakttagelser.

96

DK  656.2(485)  :3'/4.i(40-')

Det   of ficiella   t)c'sökt't    i   Stoi`kholm   äg(lc`   rii.iii   (1{.ti

9-i2  sept.   ig22  oi`h  efterföljdes av .besök den  i5-
is   sept.  i   Norg€s  huvudstad,   som  då  tkallades  Kri-
stiania.     Två   alternativa   program   hade   uppgjorts
för  resan  mellan  Stockholm och  Kristiania,  det  förs-
ta  för  resa  via   Storliien-Trondhjem,  dct   :indra  via
l,axå-Charlottenberg.     Först  nå.gra  få  da3.ar  i  för-
väg  meddelades   att  resan  sl'ulle  äga  rum  esi.liigt  det
senar€  alternativet.          .

Vid  den   tiden.   var  jag  placc.rad   i   Kristinehaniii.
Linjen   hxå-Charlottenberg   hör   ju   ej   till    SJ:s
viktigare   huvudlinjer  och   ]igger   liksom   litet   åt   si-
dan.     Sektioncrna   där   fick   rätt   .mycket   sköta   sig
själva  oöh .högre  instanser  besvärade  ej  så  ofta  ined
besök  eller  inspektioner.     Där  inträf fade   i   regel   ej
så   mycket  a.v  betydelse   och  d€t  var  därför  en  stor
händels€,   när   ett   regerande   främmande. ``tatsövcr-
huvud skulle  ej  enda,st resa, över  sektionens huvudlin-
je  i   fint  extratåg  utan  därtill,  enligt  meddelad  plan,
stanna    över    vid   en   av   dess   stationer,    nämligen
Fryksta,   belägct  \Jid   nedrc   Fr.vL-ensjön   o(`,h   än{lsta-

Järnvägs-Teknik   -4  ,!  1957



tion   för   det   ung€fär  3   km   långa   f rån   Kil   dit  ut-
gående .l)ispåret.    Från  allimänhetens  sida  tilldrog sig
f ärden  genom  Värmland  det  största  intresse.

Följande vagnar  medfördes i  det kungliga. cxtratå-
gct   ända   £rån   Hol.land:   det   holländs.ka   hoivtågets
fem  vagna.r,  nämligen  en  resgodsvagn,  drottningens
salongsvagn,  en  annan  salongsva.gn  med  matsal,  en
sovvagn   och    en   köksva.gn;    en    Mitropa   sovvagn
samt  slutligen  en  .f rån  Sverig€  lånad  resgodsboggi-
vagn  tFo2).

I  Sverige tillkom  en  sovvagn  (Ao2)   för  åtföljan-
de  järn\.ägsbefäl  m.  fl.   samt  cn  boggiångfin.ka   för
stationär  uppvärmnin.g.

Hov!ågets    fc`m   blåiiiålade    gaiiska   korta    boggi-
vagnar,    som   drottning   Wilhelmina   `'id   sin   myn-
dighc'tsförklarin.g   fått   i   [)ri`si`nt  a\/.   iiågon   holländsL.

järnvägsorganisation   -   (li.t   måste   alltså   h:i   varit
ungefär  vid   sekelskifti.t  -  bildadc   tillsammans   en
sluten  enhet.   Vagnarna  voro  inbördes  förenade  med
bälgar,   medan   ändvagnarnas  ytterändar  hadc  i)latt-
form  mc.d  gallc.rbarriär,  se  bild  i.  Tåg€t   framfördcs
undc.r  h.`.la  färdcn  genom  Sverigi.  mi.(l  t\'å  lol`--vi(l
Kristinehamnssektionen  litt.  ic(l -och vaku.umbrom-
sades.    Tryckluftbrormsning  \"  då  ej   ännu  allmänt
införd  vid  SJ.

Enligt  meddelade  order  skulle  de]s   vedenbörande
distriktschef ,    dels    sektionsföreståndarna    medfölja
tåget  för att  var  och  en  inom Lsitt  fackområde  se  till
att  intet  mankerade.     Sålunda  medföljde  vid  färden
inom   Kristinehamnssektionen   distriktschefen   Gösta
Löfmarck,   baningenjören   H.  'M.   Laurel.l,  trafikin-
sp€ktön.n   K.   Elgqvist  samt  t.   f .   maskining€njören,
underingenjören  H.  Bager,  vilken   senare  i  all   hast
f ick  ariskaf fa  sin  första  och  enda  j.ärnvägsuniform.

Den    i3   sept.   ig22  just   som   vi   i    Kristinehamn
stod  i  begrepp  att  avresa  .till  IÅxå  att   möta  extra-
tåget, kom  tiieddelande  att  det  i  stället  skulle  anlända
\.ia   örebro-S\'.irtå.   Orsakcn   `härtill   var   {len,   att
f rån  Norges  Statsbanor  tel{`gi.afiskt  ib(`gäi.ts  att  tåget
skulle  anlända   till   Kristiaiiia   med   (1('   kttnfirliga  `'ag-
iiarm    först.       T)å    \.:igm`rm`.`    i)l:ii`i.iiiiLr    i    tågi.t   `'ar
sådan,   ,Ltt   (lctta    ej    lät`'   sig   Lröt-;i    ii`i.(l    iiiiii(lri]    tåg(`t

:::gdi:£Öcrneb8rå{:is::rriaå.f ;Ck  tå8i.t  köras  \.ägi`ii  HaHs_
Tåg€ts  holländska passagerare utgjordes av H.  M.

Drottning Wil'helmina, h€nnes  gem.ål  Heinrich,  född
prins   av    Mecklenbuiig-Schwerin,    utrikesministern
H.  A.  van   Karnebeök,  vice   amiralen   F.   Ba.uduin,
\'ilken  var  någon  slags  rc`semarskalk,   saint  slutlig€n
åtta   högre   hovfunktionärer  eller  upp\'aktande.   För
här  angivet  ressäl.lskap  fanns  omkring  i5  personers
betjänin.g,  övervägande  manlig,   några  detektiver,  cn
konduktör samt €tt par vagnskötare, av vilka den  ene
var   rikt  guldgalonerad.      Som   svenska   hovets   re-
presentant  medföljde  dåvarande  kammarherren,  se-
dermera  överhovstallmästaren  .hcrtig  d'Otran.tc.

Under  tågets  iu,ppehåll  i  Kristinehamn  hyllades  de
kungliga  med   sång  av   cn  manskör,   stadens  kyr.ko-
herde  höll   tal   på  tysika   och   bor,gmästarinmti   övci--
lämnade  blommor.     Drottningen  vände  sig  till  her-
tig   d'Otrante   m€d   orden:    "Dit   l€ur   mon   merc`i".
Hertigi`n  steg  upp  på ett  fotsteg  och  bad att  å  H  M
Drottniiig  Wi.lihelminas  vägnar  få  f ramföra  H   M :s
hjärtliga  tack   för  den  vackra  .sångarhyllningen,  vil-
ken  skulle  .bli   H  M  "ett   kärt  minnc   f rån   resan".
Under    uppvak.tningen    stod   prinsgemålen   ctt   par

Bil(11.  Htt   iiar  av  (te   hollän(lska.  vagn<`Tm   i  (lr{ittiiiiiLr
Wilhelminas   tåg.

steg  bakom  drottningen.     Han  liknadc   till   typ   och
ansiktskulör   mest   källarimästaren   på  m   t}.sk   Bier-
stube.     Drottningen  var  ej  'hellcr  så   fager  ellc.r  nia-
jestätisk  till   utseendet.      Min   då   6-årige   son,    som
från   sa.goberätt€lser  ibildat    sig   en   upr)fattning   om
huru  en  drottning borde  se ut -.kanske  mest  ifråga
om  yttre  utstyrsel  -   hade  med   högt  ställda   för-
väntningar  kommit tillstädes  på  stationen  för  att  f å
se  en   riktig  drottning.     Han   blev   djupt   besviken
och   förklarade  a.tt   ''hon  ser  ju  ut  som  min   mor-
mor„.

Tåget   fortsatte   sin   färd  och   under  upp€hållet   i
Karlstad   blev   det   uppvaktning   med   landshövding
Uniger   i   spetsen   och   ny   sångarhyllning.     Härefter
följde  avtackning g€nom  hc.rtig d'Otrante  i  praktiskt
taget  samma  ordalag  som`  i   Kristinehamn  mc.n  med
den  ]i.lla skillnad€n  att den  här  presterade  h.vllningcn
angavs  skola  bli  "ett  minne  för  livet".     Genom  att
vi   iuniformeradc  befälstjänstemän   hade  ti]lträde  till
det   för  allmänheten   spärradc  området   närmast  in-
`rid  drottningens  vagn  kundt`  vi  vid  umvaktningarm
på  tågets  uppehållsstationer  på  några   få   iiieters  a\'-
stånd   se   och   höra   allt    som    förekom    sanit   tlär\.i(1
konstatera  att  avtackningarna  överallt  skedde  enligt
exakt  samma  ritua.l.

Ganska  sent  på  'kvällen  an]ände  tåget  till  Fryksta
att stanna  där två  nätter ¢h  en dag.    Det  blev  stor
uppståndelse  på  den  lilla  stationsmästareexcpeditioh.
där  ett  livligt  telegraferand€  omede]bart  kom  igång,
och  språkkumig  förstärkning  i  hast  måste  tillkallas
från   annat   håll.       Telegramkorresi}ondensen    tor(le
mest   ha   gällt   utrikesministern   van   Karnebeck,   en
man   med   skrap   prof il  mh  mycket  distingerat  utsi.-
cnde.     Det  var   han   som   kort   förut  med   stöd   av
folkrätten   bestämt   `hade   avvisat   entente-makternas
enerigiska  framställningar  om  att  få  den .i   Hollahd
landsflyktige  kejsar  Wil`helm  11  utlämnad.   .

Tågets  pa.ssagerare  in.klusiv€  järnvägsbefälet  gick
tidigt   till   ro.      I   den   svens.ka   sovvagnen   infl,vtta.de
nu  ävcn  ortens  landsfiskal  för  att  komplcttera  de  ut-
ländska   gäst€rnas   bevakning.

På   perrongen   var   uppsatt  ctt   par   flaggstänger,
symmetriskt  placerade   i   relation   till  den   plats,   där
drottningens   vagn   skulle   stann.a.      Holländsk   flag-
ga  skulle hissa`s på  den ena  och  svensk  i)å den andra.
Det  uppstod   tvekan  om   filaggomas  inbördes   place-
ring,  men  blev  bcstämt  att  de  skullc   hissas   så,   att
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drottningen  fick   se  den  holländska   flaggan  till  hö-
ger,  när hon  trädde ut  ur  sin .vagn.

Tidigt  nästa  morgon  begav  sig  drottning  Wilhel-
mina  med ett par  personer i.sällskap ut  på  en  lång-
promenad.      I,andsfiskalen,    som    skiull€    hå.lla    sin
skyddande ha.nd över henne, dock helst  utan  att  sy-

åf#å::.rst#,,åe;:årnaafts,fg"is.dörå:visanydäigaennde:
Han   va.r  ganska  slak,   när  han  .lyckligen  kom  åter
utan  att  några   farlighcter  inträf.fat.

Senare  på  dagcn  for  drottningen  med.`en  döl` av
sällskapet  ut  på  en  biltur,  .medförand€   målarstaf f.l.i
och   andra   målargrejor.     Prinsgemålen   jämte   den
övriga,  delen  av   ressällskapct  rcste  uppåt   Fryksda-
len, varvid  de även besöktc Sclma  ILagerlöf  på  Mår-
backa.

De  höga holländska  rcsenärerna  tog  ej  någon  kon-
takt  med  jämvägsbc.fälet.     Intc  ens  cn  så  fån  herre
som   distriktschefen   Löfiiiarck.,   innc.havare   av   flera
på uniformen ni€(l  s.  k.  släpsi)ännen  markerade  ord-
nar,  fick  hälsa  på  dc   kungliga.    Amiralen  Bauduin
vände  sig ett  par  gånger  till järnvägsbe'fälet  i  någon
praktisk  angelä.genhet.     Det  vetcrligen  €nda  utslaget
av   gästf rihet   visades   tågcts   svenske   vagnskötare,
som  vid  ett  tillfälle  .bjöds  på  en   kopp  te,   när  `han
passerade   i   en   korridor.

Hertig    d'Otrante   var   en   `go(l   "förbindelsekarl"
tneLlan   tågets    ihö.ira   resenärcr   och    järnvägsbefälct.
Han  sällskapa(l{`   iiie{l   oss   tid\ris   bådc   undcr   tågre-
sorna   samt  i   Fr.\.ksta  i -distriktschefens  inspektions-
vagn  och  berättade  en  del, som  vid  besöket  i  Stock-
holm  hade   tilldragit  sig  vid  sidan  om  det  of ficiella
programmet.    81.  a.  omtalade ihan  att,  när  drottning
Wilhelmina  cfter  den   stora.  galamiddagen  på  slottet
jämte  stort   följe  begav  si.g  tiLl   gästvånÅngen   i   hög-
tidlig   procession    den   malörcn   inträf fade,   att   dc   i
en trap])hall  mötte  prinsgemålen,  ci\'ilL'lädd i)å  väg  ut
att   studera   Stockholm   "by  night".     Han  åtföljdes
av  s\Jensk  ciceron,   hos   \rilkcn  han   "kinesade'.'   eftei.
återkomsten  till  slottet.

En   av    de    båda   kvällarna    i.   Fry.ksta    tog   jag
mig   en   titt   in   i   den   av   holländarna   disponerade
svenska  resgodsvagnen.    Där  logerade  i  hängmattor
en   del   av   den   manliga   tjånstepersonalen.      I   ena
vagnsändan   stod  en  hög  trav€  stora  lådor  med  Ce-
derlunds  punch,  en  dryck  som  tydligen  vunnit  hol-
ländskt  gillande.

Vi  hörde oss  för med dcn  finastc  av de holländska
vagnskötarna,  om  vi cj  kunde  få  beskåda  drottning-
ens vagn  invändi.gt.    Det var strängeligen  förbjudet,
men  skulle  han  dock  visa  oss  vagnen,  medan  drott-
ningen  \Jar  ute  på  biltur.    Så  skeddc  ock  med  sek-
tionsföreståndarna,   medan   däremot   distriktschefen
Löfmarck  höll  sig  för  god att så där  i  smyg beträda
vagnen  if råga.    Vagnens  inre bar  `rittne  omi högklas-
sigt  arbete  ifråga  om  snickeri  och  textilier,  men  det
var  ej  så  enkla.  rem linjer  och  former  som  man  nu
helst  vill  se.    En  del  små  oljemålade  miniatyrtavlor
prydde drottningens salong.

Den    i5    sept.   på   morgonen   avgick   tåget    från
Fryksta,   se   vignettbilden.     Ett   Kd-lok   f ick   skj'uta
på   uppför   den  branta   stigningen   mot   Kil    (i4   å
Tf. 0 / oo) .

I  Arvika uppvaiktadc bl. a.  en  skolklass  flickor.  Eii
av  flickorna  ihöll  ett  litet  tal .på  franska,  som.slutade
med  en  hälsnin.g  till  "lilla  prinsessan  Juliana,".
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Bild  3. Rubriksjdan  på tidtabellen  för drottningens resa
genom   Sverige   den   18-19   Bept.   1922.

I Charlotten.berg sjöng en skolbarnskör några, sång-
er   och   en   miusikkår   si)eladc   bl.   a.   "Du   gaH`la   (lu
fria .... ".    Post.mästaren,  vilken  gällde  för  att  vara
den  förnämste  på   platsen,   utbringade   ett   lcve   för
''Hennes  Majcstät  Drottningen av  Holland  och  h(`n-

nes  gem`ål  .ki`onprinsen".     Sedan  överantvarades  tå-
get  åt `Norg€s   Statsbaner  och  SJ-befälct  l\-und.c.  resa
hem..

Den  is  sept.   infann   vi   oss  åter  i  Charlottenbc.rg
och  följde  tåg€t  till  l,axå,  där  vi  låmnadc detsamma,
glada   över  att  allt  gått  väl  oi`h   planen.ligt.     Några
uppvaktningar   före.kom  ej  undcr  färden  deiina  dag
men   myckct   folk  var  även   nu  tillstädes   vid   uppe-
hållsstationerna.      Tåget    fortsatte    f rån    Laxå    och
öv-emattade  vid  den  vackert  belägna  stationen   Kor-
tebo  vid  Vättern.     Följande  dag  gick   färden  \ridarc
till  Malmö  samt via tågfärja däri.f rån till Köpenhaiiin
f.  v.  b.  Holland och därmed  var det kungliga  besöket
i   Sverige   till   ända.

För    de    holländska     resenärernas    rä`knini¢.    .ha(lc
tryckts   fina   tidtabeller   på  holländska.   Rubriksidan
i)å  tidtabellen  för   resan  genom  Sverigc  den   i8-it/
Scpt.   ig22  visas  i   bild  2.
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