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Ett informationsblad fran Frykstad Clara Elfs Jernvags Sallskap.

Minnesstenen vid [llberg avticktes vid en hogtidlighet pa 30-arsdagen efter banbyegets inledning den 5 ma;j 1899.
Foto Arvid Kjerling. Frian Sveriges Jimvigsmuseum
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Till alla medlemmar i vért Séllskap.

P4 omslagssidan ser ni 50-arsfirandet av banbyggets start
den 5 maj 1899. Nu pa 150-arsdagen denS maj 1999 firar
vi 1 Fryksta med loket Fryckstad som huvudattraktion -
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Nr 151999 program finns pé sidan 4. Se ocksé sidan 3 dar vi vadjar
om medverkan av vdra medlemmar.
Det kostar stora pengar (25.000:-) bara for att fa hit loket
FRYKSTAD CLARA ELFS Fryckstad fran Gavle for forsta gangen sedan 1872 sd

JERNVAGS SALLSKAP ¢ passa p& och kom och titta - det drgjer nog manga, man-
¢ gaar till nasta besok!

Pengar ja - cirka 25000:- &r bundna i vart nya boklager,

sa darfor vadjar vi till er vra medlemmar att vara gene-

rosa nar ni betalar medlemsavgiften. 1998 var ni fantas-

tiska - 5293:- utéver medlemsavgifterna, vilket vi tolkar

som att ni gillar vart satt att anvanda pengarna!!

Vi far kommunala bidrag ocksa - i &r 750:- fran Kil och

2000:- fran Forshaga!

Boken om Frykstads Jernvags Actie Bolag, som tryckts

i 600 exemplar, kom tyvarr ut bara nagon dag fore jul,

3
:Ordforande: Roland Falck E
§
:
3
§ varfor vi missade storre delen av forvéntad julklappsfor-
s
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Lerhol, Nordhaget
671 94 Brunskog 0570/50521
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Sekreterare. Matts Thunberg
sIdalagatan § A

§653 41 Karlstad 054/183923
2

gKassﬁr: Eivor Thunberg
gldalagatan SA
653 41 Karlstad 054/183923

saljning. Vi far nu satsa pa julen 1999 i stallet. Hittills

har cirka 200 exemplar salts av boken. I detta samman-

hang vill Séllskapet rikta ett sarskilt tack till forfattaren

Svante Forsaeus, som med mycket sma ekonomiska bi-

drag fran Séllskapet, gjort ett jattearbete att samla in och

skapa en bok om var bana. Tala om idealitet!!

Nagot ganska fantastiskt hande under arbetet med boken.

%Bertil Nielsen, Forshaga S\{ante(:i ﬁgk kon}tlaktdmkiq arkli)varie I;ena Halvarsso?,ésom

. 3 - . erinrade sig en handskriven berattelse om en resa fran

BAlNorstring ¥ cAmtcrvik < Karlstad tiﬁ Torsby &r 1858. Den ir s& intressant att vi

wwwwwwan - tar med den i sin helhet i detta Spadtag. Lagg den girna i

Jarnvagsvanner! boken om Frykstads Jernvag dar den hor hemma!

Nu narmar sig "DAGEN”, d.v.s. vir 150-ars- [ ar har utstallningen 1 Vagnhallen tillforts:

jubileumsdag den 5 maj. Som framgar av Foto pd banans entreprendr Fredrik Sundler

annan plats i detta blad, s 4r det en dyrbar Foto av banvallen vid Ojenasvégen

historia for vart Sallskap sé jag hoppas att ni Angaren Orn med slip i Karlstad fore 1865

nyttjar bifogade inbetalningskort for drsav- Vimplar framtagna till 100-arsjubiléet 1949

giften som vi inte har héjt nu heller - den &r Tjanstetidtabell over trafiken Kil - Fryksta 1898.

fortfarande endast 30:-! Sa vill vi i Sallskapet Vi har tagit fram ett minnesvykort med tagbilden frén

hjartligt tacka alla generosa bidrag som vi 1860, som vi skall sélja pé jubiléet. Pris 10:-.

fick utover medlemsavgiften forra aret!

Sen vill jag personligen tacka var medlem Matts Thunberg

revisor Gunlog Rhodiner, som kontrollerar Sekreterare

mitt bokslut!

Eivor Thunberg
Kassor
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g(")vriga styrelsemedlemmar:
:Bertil Nyberg, Kil
$Alf Ahsberg, Kil
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halles i Kyrkans Gard, Kil onsdagen den 19 maj klockan 18.30
Vi ser pa SJ videofilm Sveriges Jdrnvdgs historia

Kaffe och smorgasar till sjdlvkostnadspris.
Vilkomna!

g

Varmland




Frykstads Jernvéags
Aktiebolag
1 849- 1 873 Frykstadboken.

Det finns dnnu signerade exemplar att kopa -
en mycket lamplig present till den som “har
allt”. Pris endast 100:-. Vid postbestéllning
sitt in 135:- pé vart postgiro 500920-4 sa
kommer boken med posten.

[ Kil saljs boken hos Lundins Eftr., Storgatan
51 och i Forshaga hos Vuxenskolan, Storga-
tan 32. Den gér ocksa att bestélla pa telefon
054/183923 Thunberg , 0554/10665 Nyberg
och 0554/41342 Ahsberg.

Sag sarskilt till om signerade exemplar 6n-

Fryksta pd 1860-taler. Angloket FRYCKSTAD skas.
kopplat till avgdende tag mot Lyckan vid Klardlven.

Svante Forsaeus

150-4rsjubiléet.

Vi hoppas det kommer mycket folk den 5 maj. Det for med sig en del problem - sérskilt
pé trafiksidan. Vi méste ha ett antal parkeringsvakter, som bland annat hanvisar bilar till
slalombackens parkering och ser till att traktorn “Fryckstadsloket” kan vanda framfor
nya stationshuset. Vi behover ocksa folk som siljer vart nya minnesvykort och vara
ovriga publikationer. Kan Du hjilpa till s sag till Thunberg 054/183923, Nyberg
0554/10665 eller Ahsberg 0554/41342. Det vore kul (men inte villkor) om Du kan ha
jarnvagsuniform. Det finns manga sadana i Kil!

Nar jubiléet ar slut inbjudes de medverkande till Hembygdsgéarden pa en enklare for-
taring.

2. Det har kan Du kopa hos vart Sillskap:

% Tavla Frykstad 1873, inramad 375:-  Frej Alsterlind:

\ == , medlemspris 345:- Nagra notiser om Frykstabanan 25:-

< -7 , oinramad 130:-  Georg Ullman:

-7- , medlemspris 100:- Bengt Ullman o Frykstabanan 30:-

"y’ Passepartout tilld:o 35:-  Vigvisare for resande i Sverige

% Vykorti farg: Loket Fryckstad 2:- 1865 plus karta 50:-

3¢S - Frykstaomradet 2:- T-shirt med logotype Frykstalok 60:-

§/ Videofilm om Frykstabanan 300:- g oken )

% o iedlermanris 250-- om Frykstads Jernvigs AB 100:-

. Kontakta Alf Ahsberg i Kil, tel 0554/41342 k.3
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4 Den 5 maj 1849 togs forsta spadtaget vid Illberg

pa Sveriges forsta jirnvig for allmiin trafik mel-

' lan Fryksta vid Fryken i Kils kommun och Lyckan
vid Klarilven i Forshaga kommun.

Den 5 maj 1999 kI 18.15 firar vi 150-arsjubiléet i Fryksta.
Landshéding Ingemar Eliasson och chefen for Sveriges Jirnvigsmuseum
Robert Sjoo medverkar.

Vi dterskapar denna bild frin 1860-talet med
loket Fryckstad fran 1855 frin Sveriges jiirn-
viigsmuseum i Giivle pa sitt forsta besok i
Viirmland sedan 1934, tillsammans med fyra
rekonstruerade vagnar frian 1927, nedanfor
stationshuset fran 1858. Med hjilp av dng-
fartyget Freja, tagsiittet och aktorer levande-
gor vi en skildring av en resa mellan Sunne
och Karlstad ar 1866.

Jirnviigssextetten fran Giteborg -
sponsrad av SJ Viisttig - underhéller.

I nya stationshuset Freja- och konst- . Kilsbor! Om ni dnskar transport ga till]
hantverksutstillning. I Vagnhallen banvallen efter gamla Frykstabanan
Jernviigs Siillskapets utstiillning. vid viig 61. Dér kor kommunens

?Fryckstadlok” med slipvagnar till
Fryksta fran klockan 17.15 - non stop.

4

I jirnviigsvagnen kaffeservering.

Ta en kviillstur med Freja - pris 80:-!

Promenad Lyckan - Fryksta efter kvarvarande delar av banvallen med start i Fryksta |
klockan 14.00 for transport till Lyckan. Anmiilan om deltagande till tel. 054/183923.
VALKOMNA till en nostalgikviill! Det drijer siikert linge innan ni
far se Fryckstadloket i sin ursprungliga miljé igen!




Carl Cederstroms pa Brite i Segerstad minnen.

Jagtfird till Finnskogen for 40 ar sedan.

Den 16 September 1858 antriadde jag i
gryningen en kulen morgon min fard. Jag
vandrade ofver vestra bron 1 Carlstad forbi
det nu tyvarr raserade stenmagasinet och
gamla varmbadhuset ut mellan de dd annu
qvarstaende, valdiga tullportsstolparne,
ocksa nu forsvunna - till den utmed Sand-
backsvigen liggande angbaten Ornen. P4
en utlagd planka balanserade jag mig
ombord. Angbéten var en liten flatbottnad
hjuldngare af det mest primitiva slag till
utrustning och utredning: pa akterdacket
stod en ruff, hedrad med namn af salong,
med svagt tilltrade for ljuset genom sma
smutsiga fonsterrutor; kring salongens
vaggar lopp en smal tradbank utan till-
stymmelse till stoppning, ett stort, omaladt
tradbord upptog storsta delen af utrymmet 1
salongen. Inga bankar eller sittplatser pa
akterdick. Tva stora lastprdmar voro
fortoyda akterut for att medslapas pa resan.
Ingen mojlighet fanns att ombord erhalla
ens en kopp kaffe for goda ord och kronans
mynt. Angaren Omen hade just denna
sommar foretett den egendomligheten, att
ett svalpar byggt bo 1 dess ena hjulhus och
der uppfostrat sina ungar, troget atfoljande
angbaten.

Nu var familjen redan sin kos pa vag till
sodern.

Efter ett par timmar hade vi med véra tungt
lastade prdmar fardats uppfor Klarelfven
till Lyckan, slutpunkt for Frykstajernvag.
Vid Lyckan fanns blott ett magasin,
ingalunda ndgon vantsal. Passagerarne
fingo derfore 1 naturens skote afbida tagets
afgang, hvilken forst kunde ega rum sedan
det 1 pramarme medférda tackjernet blifvit
lassadt, transporteradt till jernvagen och
der inlastadt. Under tiden sutto passa-
gerarne pa stenar, sandhogar och andra
lampliga platser forbidande. Omsider var
lastningen gjord och da tillkopplades en
mycket rankig omnibusvagn, hvars ingéng,
sdsom 1 en vanlig omnibus pliagar vara
fallet var belagen pd vagnens gafvel. En
mindre trappa frambars och stilldes mellan

skenoma och si klattrade passagerarne
medelst densamma upp och in i1 vagnen,
som hade plats for 10 personer. Sakerligen
var denna vagn hopkommen genom att
forse en gammal omnibus-vagnskorg med
for jernvagen lampligt underrede. Sdsom
lokomotivforare tjenstgjorde for all saker-
hets skuld, som han sjelf uttryckte sig,
faktoriférestandaren 1 Fryksta, den vilkan-
de och vansille U, en karl som dugde till
litet af hvarje.

Konversationen 1 vagnen pﬁ denna min
forsta jernvagsresa rorde Slg snart sagdt
uteslutande om vadan af jernvagresor i
allmianhet och resor pa denna linie i
synnerhet, ursparningar i f6ljd af pa banan
inkomne kreatur, o.s.v. Emedlertid gick
allt fortraffligt, farten var ringa och det
torde och varit det sidkraste tillvaga-
gaendet. Vid ankomsten till Fryksta kunde
emedlertid var improviserade lokomotiv-
forare ej stoppa taget vid stationen, utan vi
rullade ett godt stycke forbi denna.
Harmed var ej annan olagenhet férbunden,
an att nagon trappa for utstigandet ej fanns
pa flacken att tillgd, hvarfore herrarne forst
hoppade ner fran var bur och derefter i sina
armar mottogo de qvinliga passagerarna,
som ¢j hade annan utvag &an att foga sig 1
denna anordning och tacka till. Sedan jag
redligt och samvetsgrannt harvid utfort
min ridderliga pligt, gick jag ombord & den
vid kajen liggande dngbaten Esaias Tegnér
(den aldre baten af detta namn nemligen,
dess slutliga 6de var att genom explosion
af dngpannan ga till vaders) en tarfligt
utrustad, halfrutten sjohiast med ofantliga
hjulhus. Har fick jag en rymlig hytt, inbygd
1 ena hjulhuset, der jag installerade mina
rebus. Dessa voro ej vidlyftiga: jagtdragten
bars pa kroppen, gevar, jagtvaska, en sack,
innehallande dels en half skinka, dels ett
paket med rent linne inclusive ett 6rngodt
och nagra par ullstrumpor samt en liten ask
med medicinalier. Slutligen ammunition.
En pels och en filt fullbordade utrust-
ningen.

N



Efter rundlig besinningstid lade omsider
angbdten ut medforande en tung, diackad
prdm, som sedermera utgjorde en stindig
kalla till uppehéll och forargelse; an bands
den efter pa sldp, 4n halades den upp till
sidan af angbéaten och fortojdes der, dessa
bdda manovrer forsoktes omvexlingsvis
flerfaldiga génger, men huru pramen an
placerades var den lika menlig for ang-
batens fart.

Fartygets kapten var ett litet, mycket god-
modigt original: ikladd hoéga, blanka husar-
stoflar och prydd af vildiga mustascher,
sokte han, sa snart han betradde komman-
dobryggans helgade omrade, att upptrada
pa ett s3 imposant och fruktansvardt satt,
som mojligt, troligen for att dymedelst
injaga helsosam respekt hos besattningen,
dock med foga framging. Vid styrhjulet
tyenstgjorde som rorgangare en stor, drum-
lig, fryksdaling, kladd 1 forskinn, hvilken
bekladnad ingaf oss en lag forestillning
om hans sjomanskap. Varre dn forskinnet
forefoll hans inbitna motvilja att repetera
kaptenens ordres.

“Styrbord™! r6t den lille kaptenen med
dundrande rost: intet ljud fran rorgangaren.
“Repetera! din sju----”!, samma tystnad.
”Kan du da inte repetera din attan---!" -
”Na! sa styrbord da!” kom det efter-
langtade men sturska svaret.

Sméningom paddlade vi oss uppfér Nedre
Frykens lugna yta, men vid Nilsbysundet
stannade baten helt sakteligen for en
sandbank. Den forgrymmade kaptenen
antvardade den forsumlige rorgiangaren at
alla afgrundens magter, men denne tog
saken lugnt: "Nu ger jag tusan alltihopa!”
svarade han helt vanvordigt - ja! han
uttryckte sig till och med 4nda litet mera
groft, fastan ordasattet ej lampar sig for att
1 tryck atergifvas och derefter forfogade
han sig med min af djupt foérolampad
oskuld ombord pd pramen, der ett litet
lonnkrogeri fanns etablerat bland spann-
malssackar, qvarnstenar och ett storre parti
utsokt fula finnkaringar. Esaias Tegnér
kom snart loss igen, men att ga utan
rorgangare var alldeles ogorligt och den
abdikerade var alldeles omgjlig, “han ville
ej hafva att gora med hela spektaklet”.

Lyckligtvis fanns kaptenens tolfarige son
ombord och tilltroddes med fortjusning
den ansvarsfulla befattningen ochsa hoérdes
den flinka gossen med kraft, kdnsla och
ofvertygelse repetera “Styrbord”! och
”Babord”! passagerarna till ogemen for-
lustelse och fadren - kaptenen till beritti-
gad tillfredsstallelse.

I skymningen lade vi till vid det naturskéna
Sunnes lastbrygga, der vi slogo oss till ro
for natten. Fodan ombord var ej dalig, tak
ofver hufvudet hade vi och voro derfore
tillfreds med var tillvaro. Visserligen stor-
es 1 nagon man vara drommar genom den i
den nattliga tystnaden vidtljudande gral
ombord pa prdmen mellan fryksdalingar
och finnkéaringar, men vi fastade oss just ej
mycket dervid, trygga 1 vissheten derom,
att den forhatliga fortyngande pramen ej
skulle bogseras langre, utan hidr qvar-
lemnas.

Nar morgonsolens guld fargade Tosse-
bergsklattens dnne (som poeterna forvisso
skulle uttrycka sig) borjades med lassning
bade ur angbaten och pramen - tydligt blef
oss att pramen skulle medtagas annu
langre. Sa var det ock. Att sitta pa ett
angbéatsdack och se folk slapa qvarnstenar i
land blir langtradigt 1 lingden och da
lossningen patagligen skulle vara annu
atskilliga timmar, sa tog jag skeppsjullen -
med vederborligt tillstdnd, forstas, - och
begaf mig ut pad mete 1 en narbelagen vass-
bevuxen vik. Resultatet var tvafaldigt:
I:mo att jag bemagtigade mig nagra fa
abborrar, som sedermera af mig adel-
modigt afstodos till restauratrisens katt;
2:do att jag fick pa erfarenhet grundad
visshet derom, att jullen var genomrutten
och lackte ohjelpligt, en visshet, som ej var
utan sitt varde och hade sin betydelse for
vart forhdllande 1 en snar framtid. D3 jag
lade till vid 4ngbéten, kom jag att titta upp
under golfvet 1 min hjulhushytt, det var sa
grundligt uppruttet, att jag dadanefter med
mycken forsigtighet betridde hytten.
Omsider gafvo vi oss af, slapande forstas
pa den odrigliga pramen. Vid Bjorkefors
gjorde vi oss dock qvitt densamma och en
del gods lossades, hvarunder kaptenen pa
inbjudning gjorde en tur upp till herre-



garden for att spisa frukost. .Denna torde
nog varit lukullisk och huru den var, s
unnade vi var gode kapten hjertligt den-
samma, men allt har en dnda eljest, men
det var just fallet med frukosten, att den
icke tycktes hafva nagon sddan afslut-
ningspunkt. Lossningen var slut, besétt-
ningen rokte i1 frid, eldaren-maskinisten
sof, elden var slackt under pannan - ingen
kapten syntes till. Detta kunde ej fa
salunda fortfara, pa detta satt blef sanno-
likheten att fore natten framkomma till
vart mal Thorsby, Ofre Frykens andpunkt,
allt mera aflagsen. Eldaren purrades och
friskades upp med en konjak, en pojke
mutades med en slant att springa upp till
herregarden med bud till kaptenen att nu
vaore lossningen slut,nu torde han komma.
Det hugneliga svaret lod att kaptenen
skulle sluta sin frukost. Nytt bud: samma
svar. Detta var dock for galet. Nu blef
formligt myteri bland de manliga passa-
gerarne, in summa 5 stycken. Ny konjak
spenderades at eldaren, som foérmaddes
elda pannan styft, beséttningen fick tobak
och en eller annan sup, restauratrisen
forméddes med alskvardt prat att stélla sig
pa de upproriskas sida. Galla skrik
utstottes hvarannan minut med anghviss-
lan, flaggan sattes 1 schau (jag var den
ende, som visste huru detta skulle g till
och gjorde det ocksa egenhandigt) i
forhoppning att detta nodtecken skulle fran
herregardens fonster af kaptenen observe-
ras, hvilket ock blef handelsen.

En ny pojke forhyrdes att till kaptenen
aflemna passagerarnas ultimatum, sa ly-
dande: angan uppe, béten klar, kommer ej
kapten 6gonblickligt, ga vi anda! Detta tog
skruf: morkrod af anstingning och vrede
kom kaptenen 1 flygande fart just som vi
gjorde min af att taga in landgangen och
lossa landféstena.

-Hvad ar detta for ett elementskadt spek-
takel? Hvem har understatt sig sitta flag-
gan 1 schau? - Jag. - Huru kunde ni gora
nagot sddant? - Dertill var jag i mingoda
ritt och jag gjorde det pé allas vara vagnar:
ett fartyg matte val anses vara 1 ritt nod,
nar dess befalhavare rymt och foga utsigt

finnes att dterfinna en sd nédvindig och
varderik funktionar.

Flaggan sattes tillraitta och kaptenen
lugnade sig. Efter att hafva lagt till vid
atskilliga platser tycktes mot aftonen allas
humér vara harmoniskt och till befastande
af s lyckligt forhdllande togs en liten bal
upp pa akterdack. Kaptenen, som var en
verkligt musikaliskt begafvad menniska,
spelade forst pa ett litet pianino, som stod 1
hans hytt, men da ljuden till en del gingo
forlorade for sillskapet pa akterdack, be-
slots att der anordna en slags konsert af
amatorer: kaptenen trakterade fortjenst-
fullt sitt valdhorn, hans dotter sjong med
ratt god rost, en af passagerarna knappte pa
en guitarr och jag sekunderade pa en stor
trumma. Denna trumma, bergad fran ett
strandadt spanskt skepp, hade i Bohuslian
kommit 1 min goda van Gustaf Schréders
ego, jag hade lofvat att frdn Stromstad
medtaga den till Thorsby, der vi skulle
motas, dess dandamal var for tillfillet att
satta fotter under finnskogens harar.
Visserligen hade jag e mer 4n en
trumpinne till densamma, men s& var
denna af jakaranda. Trumman var, som
sagt, ratt stor, dock ej sd stor, som en
bastrumma, och ett valdigt ljud gaf den,
hvarfore jag under konserterandet ej fick
instamma alltfor kontinuerligt. Emedlertid
togo sig de fosterlandska sangerna med det
namnda instrumentala ackompagnementet
ganska godt ut i1 den stilla aftonen pd den
lugna sjon.

Det hade blifvit skymning innan vi hunnit
Thorsbyelfvens utlopp; lastageplatsen 1ag
ett stycke hogre upp vid elfven. Plotsligen
stoppade dngbaten och kaptenen forklarade
att han ej 1 “morkret” kunde ga langre,
utan nu finge passagerarne ga i baten och
ro upp till lastageplatsen. Nu utbrét myte-
riet pa nytt: de manliga passagerarne for-
klarade med en mun att de aldrig i lifvet
ginge in pa sadana vilkor. Jag som pé
morgonen profvat den s. k. baten, den usla,
ruttna jullen och sett huru den lackte med
last af blott en person, jag erbjod mig
lemna edligt intyg att den vore en veritabel
drankebytta. Kaptenen foreholls allvarligt
huruledes det vore rent af grymt att genom



sddan landstigningsdtgard, om ej rent af
taga passagerarnas lif, &tmindstone skaffa
dem fotbad och forstora deras effekter,
hvilket beteende vore sd mycket mera
forkastligt, som afven qvinliga passagerare
funnes och &tmindstone dessa borde kunna
rakna pa ett helt annat uppforande af en
befalhafvare, som eljest gjort sig sé& kand
for humanitet 1 allménhet och ridderlighet
mot damema 1 synnerhet. Befalhafvaren
veknade, men invande att han dock ej af
hansyn till sina passagerares valbefinnande
kunde riskera fatryget. Han kunde verk-
ligen ej se prickarne och ingen af besatt-
ningen heller kunde det alltsd --—-—- Satt
igang, kapten! ropade en glad fyr bland
passagerarne - jag skall bli utkik 1 foren,
jag har kattogon, jag skall varsko for hvar-
enda prick och det skall g som en dans!

Sa gick det ock: till yttermera visso stalldes
tvenne passagerare som utkikar pa hvar-
dera hjulhuset och dessa skulle rigta sin
uppmarksamhet hvardera ét sin sida.

Upp kommo vi till lastageplatsen, utan
ringaste skrapning eller kanning af bottnen.
Allt val. Pa bryggan stod Gustaf Schroder
och hurrade af hjertans grund vid min
asyn. Inom négra minuter voro vi inqvar-
terade pa gistgifvaregarden, der vi rokte
som lokomotiv, pratade och drucko punsch
1 all skons trefnad.

Kommentar:

Denna lustiga berittelse skrev Carl
Cederstrom 1898, alltsa 40 ar efter det att
han gjort denna resa fran Karlstad till
Torsby. Forhoppningsvis har han haft ett
gott minne av denna kryddade resa.
Berattelsen ar koncentrerad pa bétturen pa
Frykensjoarna. Det gamla fartyget Esaias
Tegnér blev ju kant for att det gjorde en
resa for mycket. Den skropliga dngpannan
sprang 1 luften och dodsoffer kravdes vid
det tillfallet. Just detta fartyg hade Frykstad
Jernvags Aktiebolag salt till kapten
Andreas Barden ar 1856. Den omtalade
befialhavaren kan lika garma varit N P
Blomgren, som var kompanjon med
Barden.

Det ar ocksa vart att notera att kaptenen
hade barn med sig pa resan. Gissningsvis

skulle da restauratrisen ha varit kaptens-
hustrun.

Att Bengt Ullman aven varit kunnig i att
framfora loket Fryckstad bor inte forvana.
Av allt att doma satte han en &ra i att
kunna ta del av alla forekommande arbe-
en, som bolaget hade att utfora.
Cederstrom paminde sig att han fick dka i
en “omnibus-vagn” mellan Lyckan och
Frykstad. Sjalva ordet for tanken till ett
fordon for landsvagar. Det ar ju inte helt
omgjligt att man hade gjort ett provisorium
for passagerarna. Den forsta vagnen for
trafiken, som kallades passagerarvagn,.
byggdes 1860. Den kan det darfér inte ha
varit frdga om.

Gustaf Schroder ar som bekant den virm-
lanning som skrivit mycket om jakter i
landskapet och 1 sammanhanget god vin
med Carl Cederstrom.

Detta ar den fjarde resebeskrivningen som
dykt upp under mina forskningar kring
Frykstadbanan. Fyndet presenterades for
mig vid ett besok pd Varmlandsarkiv i
Karlstad av arkivarie Lena Halvarsson. Ett
valfortjant tack till henne som wvarit
uppméarksam pa vad som inrymdes i1 det
Cederstromska arkivet. Berittelsen har
verkligen berikat vart vetande om hur det
kunde ga till p& Fryksdalsleden pa 1850-
talet.

Svante Forsaus

Enligt vad Georg Ullman - forfattare till
boken om Bengt Ullman - uppger var Bengt
utbildad till lokforare av SJ!



