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För 20 år sedan
utsändes vidstående upprop till
intresserade i Kil och Forshaga.
Gensvaret var stort - ett 80-tal
personer beslutade den 4 mars  1975
att bilda Frykstad Clara Elfs
Jemvägs Sällskap.Mer om jubil6et
ime i Spadtaget.

ÅRSMÖTET

hålles i Kyrkans Gård, Kil,  lör-
dagen den 4 mars 1995 kl  15.00
samma datum som Sällskapet bil-
dades- 20 år tidigare.
Kaffe och smörgås till självkost-
nadspris.
Videon från krönikespelet  1984
visas.

HÄRTLIGT  VÄLKOMNA !
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"Jem-r!
Som ftamgår av annan plats i detta
Spadtag så är årets årsmöte, p.g.a.
Sällskapets "20-årsjubfleum" tidiga-
re på året än det brukar vara - allt-
så nedan 4 mars. Det vore trevngt
få se Dej där - filmen ffin kiönike-
spelet 1984 är fåktiskt riktigt sevänd.
Som vanligt bifogar jag inbetal-
ningstort för årsavriften, som fort-
fiLrande är endast 30:- honor.  Det
har visat stg att fler a€h fler tycker
att årsavgiften är  så låg att de ökar
på  med ett bidpg - 1994 kom det
t.ex. in 1590:- kronor på detta sätt.
Tack  alla  medlemmar  -  både  med
«h  utan  extradusör - det är ju  ni
som hjälper Sällskapet fbrtleva.
Sällskapet måste ju ldara sig sjäLvt -
I  kommunala  bidrag  fick  vi  1994
endast  1040:- (750:- ffin Kfl   aK}h
290:-fiån Forshaga).

Med vama Jemvägshälsningar

Eivor munberg
Kassör

Medlemmar i Sällskapet.

Nu kommer Spadtaget nr 10 samtidigt som Sällskapet firar
20-årsjubileum. På följamde sidor fär Du ett sammandrag av
vad som hänt under de 20 åren och det är väl ingen tvekan
om  att  bygdens  folk  nu  vet  mycket  mer  om  den  gamla
jämvägen än för 20 år sedan.
Antalet  medlemmar i  Sällskapet har under  1994 ökat till
225 «h verksamheten i Vagnhallen har varit livlig - särskilt
i  samband  med    Kil Hela Veckan  cx:h  Frejdyftet,  då vi
hade nmga besökaDe.
Utställningen i Vagnhllen har byggts ut «h trallgolv runt
hela  insidan  underlättar  ror  besökama.  Orientering  på
engelska «h tyska har satts upp «h vi har tått hjälp av en
svenska gift i Houamd med en översättning till holländska
av vår broschyr.  Små brevlådor med broschyren har satts
upp  på  l.ånsstyrelsens  stolpar  vid  Fryksta,  nlberg  cx;h
Lyckan. ILådan vid Fryksta blev omedelbart sönderslagen
cx;h  uppsattes  igen  efter  repaiation.  Efter  någon  vecka
försvann den definitivt !
Md detta Spadtag roljer ett vykort över  Frykstaon"et
som Sällskapet tagit fiam. Vill Du ha fler kontakta Ber(il

X:=r:å::.T¥s5#1m€5;å¥r¥:gkoo#:::+"åv.siä:)o);:a
9 cm i svart dyck på vänster hmsida kan Du beställa, pris
60:- honor.
1984 ordnade Sällskapet ett hönikepel i Fryksta om kung
Oscar I:s invigning av Frykstads Jemväg år  1850.Spelet

:T#T,¥«esuqc±ripå¥Åmtag±cT"ehn#ETg?nsoa:
Sällskapets grundande den 4 mars 1995 på Kyrkans Gård i
m.

EDÄRTLIGT VÄLKOMNA !

Mtts mmberg
Sekmterare

SWRIGES JÄRNVÄGSMUSEUM I GÄVIE

har  fått  ny  chef.  Ilan  heter  Robert  Sjöö  cx}h  kommer
nämast ffin I+antmäteriverket i Gävle. Vi hoppas  på
bra sanmrbete !

VAGm±LEN
är  tillgängng  ffin  ValboTgsmässoafton  till  omlring   1
oktober.  Nyckel  hn  lånas  på Vandrahemmet för-  cx;h
eftemiddagar samt kvällar ach  hos Miljöforskargruppen i
gamla stationshuset under kontorstid måndag - ftedag. m
konstutställning pågår i nya stationshuset finns nyckel även
där.

VÄLKOMNA - glöm inte att skriva namnet i gästboken !



N\^/r -TOF]SDAGEN DEN 6.MARs  1975

F%;§;g:;;:f:f:fff£F#:i:::££E#h%e#Hft=#w%S#-"#So:hdo""Ä%v#e..åNfii:

.80-taletortsborochflerd
notabi;meteT med når Ktl
fi:kwrihjårmägssöllskap.
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1975
I  ålla  tider  har  man  transponerat  gods  «h
människor mellan  sjösystemen  i  Vämnand,  så
det kanske inte var så underligt att den  första
jämvägen byggdes mellan Fryken och Klarälven
1849.   Den  lades  ner  1871   cK}h  50-årsrimet
firades  1899  med  en  minnessten  i  nlberg  cx}h
även     det     hundraåriga     jubileet      1949
uppmärksammades, men sedan blev det tyst om
banan.    De   flesta   i   bygden   hade   väl   sett
mimesstenen o¢h rälsstumpen vid nlberg  «h
mimesstenen vid Lyclm. men mer var det inte -
inte förrän 1975 då Fryksta Clam Elft Jemvägs
Sällskap    bfldades    på    fiamfi}r    allt    Bertil
Magnellssons initiativ. " blev det fårt. Redan

¥r¥dskriariikne¥=|bå¥#£:
ledning av Bertil Magnellsson cx:h det kuriösa
inträffide att Ullmansarkivet med mängder av
handlingar om Frykstajämvägen överlämnades
tillVämlamdsarkivnågiadagarinnanSällshpet
bildades.   160  medlemmar  fick  Sällskapet  vid
starten cx=h cx}kså en stor imssmediabevalming.
I.änsstyrrelsen åtog sig skyltning av banan ach
Skogsvårdsstyrelsen  röjde  så att  man  nu  utan
svårighet lmn gå de delar av banvallen som fims
kvar.

1976
En svartvit broschyr tages tim cx;h den fick
strykande åtgång cx3h nytrycktes flera gånger.

1977
Iläststallet i Fryksta revs a€h ersattes med en
ganska snaDlik byggnad. Det gamla stationshuset
renoverades  grundngt  av  Kils  kommun.  som
senaie sålde byggnadm till Mljöfbrikargruppen.

1980
Sällskapet deltog i  flera utställningar med det
material man ffitt ihqp cx;h  "Spadtaget"  utkom
för rorsta gången. Samma år gav Sällskapet ut
ett vykort i firg av loket Fryckstad cx:h rallar-
källan nära spåret i uppförsbacken mot Höden
renoverades. C:a 150 medlemmar i Sällskapet.

1982
Minnesstenen   vid   Lyckan   flyttas   närmare
spåromiådet. Jämvägsmuseet eibjuder Sällskapet
deSrarekonstrueradevagnamasomdeposition.
144 dfflemmar.

1983
Vagnama ankommer  till  Kil  cx}h  förvaras  av
kommunen.  129 medlemmar.

1984
En spårstump med autentisk räls anlägges vid
Lyckan.  Rälsen kommer ffin en riven källare
vid Apertin. hvigning ijuni med stor pompa.  I
Fryksta  anläggs  en  spårstump  med  autentiskt
läge,  men tyvärr inte autentisk räls.  Vagnama
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placerades där cx:h i augusti hölls ett pampigt
krönikespel skrivet av Bertil Magnellsson med
stor dräktparad om kung Oscar I:s invig-
ning av banan år 1850. Huvudpersonema deltog
sedan i fiill mundering i Tågets Dag i Karlstad.
130 medlemmar.

1985
Kopia av John Ericssons lok Novelty besöker
Fryksta mh dmr mycket folk. Kils kommun
tar hm rorslag till en vagnhall för vagnama
som  kostnadsberäknas  till  300.000:-  kronor.
Sällskapet  trycker  500  kopior  av  Rydbergs
målning av Frykstaonridet ffin 1873. Tavlan
blir   mycket   populär.    1865   års   tidtabeller
kopieias fcm ft}rsäljning.  138 medlemmar.

1986
Sällskapet protestemr mot rivningen av hus vid
Fryksta    som    tidigaie    varit    bostad    för
sjökaptenema. Huset rivs ändå.  167 medlem-
n".
1987
Förslag    att    rorvara   loket   Fryckstad   cx3h
vagnama    i    nybyggd    lokal    vid    Apertin.
KommunalrådentillstyrkermenJämvägsmuseet
i Gävle säger (8ivetvis ! ) nej. 186 medlemmar.

1988
Kils kommun tar fiam en fin modeu av loket
Fryckstad   «h   ackså   en   kamevdsversion
"Fryckstad   H'   byggd   på  en   traktor.   176
medlemmar.

1989
Utställning vid vandrarhemmet i Fryksta drar
mycket folk.  Bertil Nielsen ordnar pemanent
utställning    i    llembygdsgården    i    Skived.
Sällskapet beslutar att bygga en vagnhall utan
kommunala bidrag. Växel och spår på Våxnäs
station i Karlstad rivs cx:h körs till Fryksta. 176
medlemirm.

1990
VagnhLlsområdet planas av «h växel ach pår
läggs ut av gamla jämvägsmän.

1991
Med      stark      sponsorinsats      cx:h      många
ffivimgtimmarbyggsvagnhallenförenkostnad
av c:a 65.Om:-kronor cx;h vagnama koinmer

under tak.Endast tegeltak «h el återstår att
åtgärda.  193 medlemmar.

1992
Tegeltak «h el ordnas cx:h  utställningen blir
klar. Vagnhallen invigs av chefen för Sveriges
Jämvägsmuseum i Gävle, hrs Olov Karlsson,
den  27  juni.   Då  hade  även  sponsorskylten
kommit  på  plats.  Detta  år  tilldelades  Bertil
Magneusson Kils kommuns halva Kultupris -
mycket väLförffit !

1993
Utställningen  i  Vågnhallen  kompletteras cx;h
trätrall läggs ut  på golvet. Vår färgbroschyr i
lo.Om exenplar bm färdig cx:h Bertil Nyberg
ser tiu att Vagnhallen får slqrlt «h loksilhuett.
mn  firdigställer  cx3kså  flera  mappar  med
material   fiån   bland   annat   Ullmansarkivet.
Säkert några tusen besöhne  i Vagnhaflen -c:a
500 hade skrivit sina namn i Gästboken. 216
medlemm.

1994
Utställningen      i      Vagnhallen      ytterligare
kompletterad, blamd annat med orientering på
tyska a€h engelsh cx}h en översättning av vår
broschyr  till   houändsh   .   Brevlådor  med
bmschyrer uppsatta vid Fryksta, nlberg cK:h
Lychn.  Sällskapet deltar i kommunikations-
utställning i Kil tmder hösten. C:a 900 namn i
vår  gästbok  cx;h  säkert  mångdubbelt  antal
besökare, vilket något beror på att båten Freja
lyftes  upp  i  närheten  av  Vägnhallen.   225
medlemmar.

Säuskapets ordfö"de:

1975 -1976    Erik Hedin
1977 -1981     BO Johansson
1982 -1988    Bengt-Hugo Forimd
1989 -             Roland Fdck



Iioket Fryckstad
har   "hälsat   på"    Karlstads-
utställningama      1927      cx3h
1929.  I  Spadtaget  nr 9  hade
vi   bildbevisen.   Nu   har   vi
«kså fått tag på en bild ffin
1934,     som     visar     lokets
deltagande i kortegen genom
Karlstad    vid    fiiandet    av
stadens     350-årsjubileum.
Värmlands    Museum    hade
plåten      som     den     kände
Karlstadsfotografen   Gunner
hade knäppt. Förstoring finns
i Vagnhallen.

"Fryckstad"     levererades    av    Munktells

mekaniska verkstad i Eskilstuna men två år
senare än "Förstlingen",  1855.  Gemensamt
för     dessa     bägge     första     svenska
lokomotivskapelservarderasuppbyggnadpå
ytterramar som i sin tur hade sin förklaring
i  lokalbamomas  smala  spårvidder.  Dämed
kunde utrymmet mellan hjulen utnytttjas för
placering av vattentankama. Strängt taget får
dessa första svenska lokomotiv betraktas som

tanklokomotiv.  Som synes hade Frykstads-
loket ingen täckt förarhytt utan personälen stod
helt ulämnad åt väder cx:h vind.  Bägge loken
erhöll  en  säregen   "svensk"   utfomning  cx:h
avvek  ffin  den  kontinentala  byggnadsstilen
fiamförallt genom hjulparens likfomighet samt
att  Frykstadloket  var  sexkopplat  vilket  var
ovanligt för sin tid cx;h samtidigt förklarar de
bägge     ångcylindramas     ofta     påtalade
snedstäLldhet.

5
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I,olnT FR¥CKSTAD .
med "våra" vagnar är fotograftrade i Tomteboda innan Jämvägsmuseet på 70-talet flyttade till Gävle.
Vi hoppas verkligen ffi se synen igen 1999, men då på "vårt"  pår nedanför stationshuset i Fryksta på
banms 150-årsjubileum !

KUNGL.  JÅRNYÄGSSTYRELSENS   UTSTÅLLNING   I   KÄRLSTÄD  1927

Tåg å F:ryksta!d:Clara Elfs jåmväg år 1849
Äldsta järrwägen  i  Si)erige

i.   .Å jämvägen  användes "rall"-vagnar av det utseende. söm här
visas.  För  virkestranspoi.[ lades ovanpå vagnsbottnen.en svängbjälke.
Då   vagi)en   användes  .föi.   passagerai.bafH{j   sattes  lösa  bänkar  på.
vagnsgol`'et.  Vagmi.na  drogos  av  oxar  eller  hästar.

2.  DCLta  hjul  är  oristnal.  Vid forskning å Värmlandsbi'uken  efter
minnen fi.ån  hästbanorna hiLtades  i  ån skroth`ög .vi.d Moriansfors bruk
detta gamla hjul,. som gått å Frykstad-Clara Elfs hästbana .från år 1849.•Det  är  ihåljgt  och  gav  vid  gång  et[  rallande  ljud  -  däi.av  namnen

"i.alle.vagn"  och  "rallare".   Övi.iga  hjul  äro  liksom  vagnama  nu  till-

verkade  vid  Moi.iansfors  bruk.

Iktta är SJ:s skylt vid Karlstadsutställningen 1927.  Man ställde blamd annat ut "våra" vagnar ach ett
originalhjul ffin 1849. Hjulet har vi bett at( ffi låna ffin Sveriges Jämvägsmuseum i Gävle cx=h man
letar nu efter det. Vi hoppas .\'.i, att de. hittar det !
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Prolog

av  Birgit  Nilsson,   Kil  vid  stiftandet  av  Frykstad  Clara  Elf s  dernvågs
Sållskap  den  4  mars  ig75.

i  Vå]mlands  åndlösa  skogar
våxer  en  svårbårgad  skörd.
Den  tröskas  aldrig  på  logar,
blir  inte  till  lador  förd.
Den vårjer  sig,risig  och vresig,
::: Såä£a:å:sgF:k::fsvLL±apntåe #=
studsar  mot  isbarkad  stam.
Genom milsvida,   frostvita  skogar
hörs  sågarnas  vinande  sång
och våldiga  staitmarna  sviktar
och  faller  med buller  och bång.
I  bergens  malmtunga  inre
bidar  en  annan  skörd
på  att  bli  bruten och krossad
3:E::p±a:a::ååu::åg:::diot
bultar,
g:ä :S:å:å:kå:t::dåå:a:c! 3::å:nd£a¥E=±:äå¥=:e;äaso::::k
till  bergfolkets  skattfyllda  hus
och kråver  att  få deras  skatter
uppburna  i  dagens  ljus.
Men  malmen,   som brutits  i  berget
och  furan,   som  fållts  på  dess
km
de  måste  till  hyttan  och  sågen,
de  måste  till  bygden  fram.
Om medarna  gnisslar  mot  barmark,
om grenarna  dryper  av  tö,
i  medföre,   snöglopp  och  ösregn,
på  glainsis,   i  meterdjup  snö,i gnistrande  stjårnklara nåtter,
då kråvs  det vilja av stål
hur  vådretg  makter  sig  skapar  -
foran  skall  fram till  sitt mål.
Men  greve  Adolf  von  Rosen,
han  trodde  sig  funnit  på  råd.
I  England  han  följt  med  intresse
trafikingenj örernas  dåd.
Att  röja  och  plana  och  bygga
en vagnvåg med  syllar  och  rål.
Den vilda  planen  f örskråkte
mången  betårLksam  sjål.
Men  lantmåtar  örn  på  Skived
som var  en  handlingens  man
han  satte  igång  en  ringdans,
som  knappt  man  tånka  sig  kan.

Han  skickade  kapten  Norström
på  långresa  till  U  S  A
att  söka  råd  hos  John  Ericsson,
så  railvågen  skulle  bli  bra.
Sen  bildades  det  ett  bolag
av  framsynte,  vårmlåndske  mån
som  startade  detta  åventyr
som  lever  i  håvderna  ån.
§å  kom Adelsköld,   en  frisk  och  livad
fyr'
pigg på  detta  nya  jårnvågsåventyrsom vål  fyllde  glådjebågarn
för  den glade  Gröne  Jågarn
som ej  råddes  för  att  bana  blev  så
dyr.
Raskt  han  grejade  må  skårnin`g.  å  må
bank
så  att  spåret  inte  skulle gå  i  sank.
men  hans  arbetschef ,  den  kraken,
kved:Jag  har  aldrig  sett  på  maken!
Pojk,   du  gör  min  arme  sygterson  helt
pank.
Morbror  Lilliestierna  hade  vart
maj or .
Men  hans  lånplighet  för  banjobb  va  ej
Stor.
Han  som postchef  åven  prövat

ge£a:å::ö:Fn:L:n::tyråk£Lö¥:tÅmåL
£Ot.

Systersonen va  en  kånd  entreprenör,
hette  Sundler,   å  hans  namn  man  minnas
bör.
Han må  mången  uppgift  trixat,
kyrkor,  broar,  vågar  f ixat
å  han  skrattade  åt  morbrors
missh"ör.
Första  spadtaget,  då  togs  ju  som vi
Sett'
utav Sveriges  rallarbuse  numro  ett,
förmiddagen  klockan  tio
f emte  maj  år  förtinio
Adelsköld  sej  sjålv har  hederstiteln
9ett .
i£rån  Vårmlands  finnbygd  kom  som mesc
hans  f olk,
snållt  å  hyggligt  nog må  lite  lagom
Ork
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fastl i  fyllan vilt  de  hårja,
man  fick  dem  i  gåddnåt  snårja
å  så  hånga  dem  på  våggen  opp
till  tork.
Arbetsplanen  följdes  nu  må  såkra
fjåt
som  den  faststållts  utav  Kunglig
mjeståt.
Prof ilering,  nivellering,
stakning,  pinning  å  dosering,
allting  gick perfekt,   fastån då
krångligt  låt.

Banan  togs  i  bruk  redan  sainma  höst  och  invigdes  året  dårpå  av  kung  oscai`.
I  under  stora  högtidligheter.
En  fård  med  tåget,   har  för  mig  beskrivits  av  en  som var  med  som
bromsardrång .

Mitt  i  förra  seklet  ble  ja
bromsardrång,
för  biljettkontrollen va  ju  ej  så
strång .
Sedan Adelsköld  byggt  bana
tog vi  pojkar  oss  för vana
smita  på  ibland  å  få  oss  en
gratissvång.
Tröga  oxar  vanka  sta  i  såvlig  lunk,
å mot  rålens  skarvar  skivhjulen
ål%

dunk  -  dunk  -  dunk.
piskan  uti  handentrava  bromsaren  i  sanden

för  att  såtta  lite  sprått på oxars
lunk .

Från  station ve  Fryksta  startade
vårt  tå9.
Först  gick  f ården  f ram  långs
Kåringvikens  våg.
Sen vi  långsamt  fram oss  truga
dit  dår  Svante  byggt  sin  stuga
till  Rö  burn,   som bort  ve
Skoj arbacken  låg.

Å  så  slet  vi  oppf ör  backen
småningom.
Då gick  trögt  tills  vi  på
Löknehöj den  kom.
Dår  f ick  oxarna  ta vila
medan  tåget  utför  ila
å vi  bromsa,  så  då  riktigt  blixtra
Om.

På var  tralla  satt  dår  en
bromsardrång
för  att  hejda  fartens  vårsta  slång

:ådå::,ej  i  stora  kröken
rnan  av  rålen  tog  ajöken
å  åt  illbergsjäle  fick  en
rallarsvång.
Når  vi  kom  te  skolan  sen  ve  Apertin
då  tog  lårarna  dår  å  slog  må
paraplyn.
Halva  Fader  Vår  han  svalde,
han  te  slut  den  inte  talde
för  han ville  åka  snålskjuts  ner
mot  Hyn.

Å  en  finngubbe,   som kom  från
fjårran ort
må  sin  skinnbunt,   tyckte  tåge  gick  .
för  fort.
Han  må  skinnen  ut  sej  slångde,
å  når  han  i  backen  dångde
skinnen bårgade  hans  liv,   så  ja
Sport .

Ner  i  Flaggkroken  stog  vakten  ve
sin kur
må  en  randi  f lagg  å  signalera  hur
vagnar  en  å  en  f rån  stupet
skulle  tippas  ner  mot  djupet
ifrån Höjden,  så  att  allting  gick  i
tur.
Sen vid  illbergs  skjutsgård  tog vi
oss  en  rast
för  att  få  oss  lite  fågnad  i  en
hast .
Törsten  strupen  illa  brånde.
Vi  pånyttfödda  oss  kånde
når  bak  nya  ök vi  starta  må vår
last .
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Sist  så  kom vi  ner  te  Klarans  klara
våg
dår  ve  Lilleds  kaj  de  många  pråmar
låg.
De  tog  lasten  över  vågen
sen  vi  lossat  den  från  tågen
å  av  Örnen  drogs  den  bort  mot
Vånerns  våg.

I  början  drogs  tåget  av  oxar,
sedan  tog  håstarna  vid.

Sist  kom  lilla  loket  Fryckstad-  man var  ju  i  ångans  tid.
Ett  tjugotal  år  man  körde,
sen blev  konkurrensen  för  svår.
::::Våg::£:åge:å:å=:öå::;  spår.
g:mlå¥:rd:å:aiå:åp::gåntrad.
Men minnet  av  den  skall  leva
på  jårnvågshistoriens  blad.
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