Den farsta rallarkdrran. Ur Adelskslds skissbok.

Ett informationsblad fran Frykstad Clara Elfs Jernvidgs Sidllskap

1849

FRYKSTA 1860-talet

- ARS JARNVAGSVAGNAR

Loket Fryckstad dar kopp-
lat till avgadende té&g mot
Lyckan. Loket &r ju bevarat
pa Jdrnvadgsiuseet i Gavle,
men fyra renoverade vagnar
finns i Kil.Dat var museet,
som gav Jernvdgssdllskapet
fértroendeuppdraget att om-
besdrja vagnarnas férvaring
i Kil.

Lds om planerna att for-

vara och visa dessa vagnar.



e ok otk o R R R R SRR oK R R ok K ok K KoK K K o 3k 3k 3 ok kK K

3K 3 ok sk o K 3k e K o s ok sk o K o o R KK K K K ok ook R K R oK K K R o K K ok ok ok 3k Kok ok ok ok 3 ok KK ok 3K ok K 3 ok 3k ok K 3k oK 3 ok ok 3k ok 3 ok 3 o oKk ok oK ook

5™

nr 5
1990

Arade Lasare!
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" sa oftaj;bakom

varje utgava ligger dock en del

forskning, och vara redaktio-

nella resurser har hittills va-
Vi tackar kom-
som under ar-
ens lopp stdttat upp var ekono-
men framfdr allt gar tacket

rit begrdnsade.

muner och fonder
mi,
till vara trogna medlemmar.

Onskvidrt dr att fa& in intres-

santa notiser om var jdrnvags
historia. Inventera! M&6jligt

dr att vi far tillf&dlle disku-
tera Spadtagets framtid pa nds-

ta arsmote.
Spadtaget gar ut till med-
lemmarna och Ovriga vanner av

vadr verksamhet,till kommunsty-

relser och olika kulturorgan.
Skriv gdrna till oss,
bidrag och synpunkter.

Maed hdlsning till medlemmar
och 6vriga vdnner.

FRYKSTAD CLARA ELFS
JERNVAGS SALLSKAP

FRYKSTAD CLARA ELFS JERNVAGS SALLSKAP
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Ett bref fran Sveriges forste
rilsldaggare.

Med anledning af major Adelskolds 50-8rs-
jubileum den § sistl. maj, tillsinde vi Sigfrid
Andersson i Langsjshojden, Wermland, hvars
portrittt iterfinnes i nir 17, nigra nummer af
denna tidning, for hvilken valvilia han for nigon
tid sedan tackar majoren. Vi hafva blifvit satta
i tillfalle att meddela vAra Lisare denna karakii-
ristiska  skrifvelse, som vi ortografiskt noggrant
Atergifva.

»Herr major Adelskold,
Stockholm.
Nu Fir Jag fram Bira mitt Ijertliga Tak
lir alla De Tidningar Som Jag Har Bekommit
Som Jag Ser Hur myket Adelskold Har virkat Sedan
1849 Som Har Haft S& minga Uppdrag P4 50
At en Jag Ser noa, att Han Har Siut all Ting
Bra men Det dr St Den Som Skéter sig Bra S&
Ll Det Kar af Honom men Jag fick Stanna
vi Det tunga ty Jag Tlade ej ndgot att Kosta
I'a mig Jag Ilar arbetat myket odlat och Lakt
Stenghrd 0y famnar 2 aln i fot 7 qv. i dagen
Jag 4r ennu Sifiisk Si Jag kan arbeta Hvat Som*
fore kommer Jag Skulle nog gd mid grus kirran
an Dett 8r 54 Skamlikt att Skryta men Dett ir
nog Sanning Nu Lir Jag att Sluta mitt Slarf oy
lag kan intet Skrifva Jag Har intet varit i nigon
Skola. Nu Hilsar Jug Hela Jernvigsstyrelsen
Tusen Takker fir alla nummer.
Lingsjihéinden Den 14 Augusti 1800,

Siofrid  Andersson.

Ondgérande Roland Falek, Skogsvigen 7, 665 00 Kik, tel 0554-131 12

KaAA&@ Eigon Thunberg, Idalagatan 5A, 653 41 Kankstad, telf 054-1§ 39 23
Jennvigssillskapets postgirokonto pg 50 09 20-4

Fineningsadness c/o Bertil Magnellsson, Mardvigen 1, 665 00 Kil,tel 0554-122 46

Medlemsavgift 30 kr/an (4 o m 1990)

ARSMOTE

hdtes pd Kynkans Gird, Linggatan 35, Kit,onsdagen den 25 apnik 1990, ke i8.30.

Se .bLinkarne L ontspressen!



De fyra vagnarna.

Loket Fryckstads oden efter banans nedldggning 1871 k&nner vi val
fram till dess det hamnade pa Jarnvidgsmuseet, som dd ldg i Stock-
holm.

fanns de kvar vid banan.
verades dock fyra vagnar grundligt (se foto och mdttskiss nedan).

Vart vagnarna tog vidgen vet vi ddremot inget om. Troligen

Infor utstdllningen i Karlstad 1927 reno-
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Det ar inte omdjligt att vagnarna efter renoveringen hade samma ut-
seende som under trafiktiden d& det 1927 méaste funnits ménga perso-
ner som sett vagnarna i trafik och ocks& &kt eller arbetat med dem.
Aven loket Fryckstad deltog i 1927 &rs utstidllning och i en films=
snutt fran festtidget genom staden ser man loket upplastat p& en

flakvagn. Hur de fyra vagnarna utnyttjades vet vi inte, men man féar



vdl utga ifran att de var uppstdllda pd utstdllningsomrédet. Efter
utstdllningen transporterades vagnarna till Jdrnvdgsmuseet d&ar de
"begravdes" &nda till 1984 d& de l&nades ut till vA&rt Jiarnvigssill-
skap for det krdnikespel, som anordnades nedanfor det gamla sta-
tionshuset i Fryksta. Darefter hamnade vagnarna sd smaningaom i en
gammal lada, som Kils kommun anvinder som fdrrad. Det 3r ingen upp-
bygglig syn att se vagnarna dir och det maste vara en mycket ange-
ldgen uppgift for sdllskapet att se till att de far en vdrdig upp-
stdllningsplats dar de ocksa kan visas fdr allmidnheten.

1985 tog Kils kommun fram nedanstdende forslag till vagnhall f5r de
fyra vagnarna. Fdrslaget kostnadsberdknades till c:a 300.000:- och
d& kommunen ville att sZllskapet skulle sta for bygget forfoll for-
slaget., Det var heller inte utrett hur vagnarna skulle stdllas upp

och fdrflyttas inom huset.
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1989 dammades fdrslaget av och det bseslots att skaffa en viaxel ochzi
rdls s& att vagnarna kunde std p& tvd spdr inne i vagnhallen och
sedan vid behov dras ut och stdllas upp for visning p& ett spéar
utanfdr hallen. Porten bor breddas och flyttas till sddra &dnden av
hallen och sparet g&r allts& mot den "nya" SJ-stationen. Markfor-
hallandena d&r &r bra och platsen lamplig fdr visning.

Genom stort tillmotesgdende frén Nordmark-Klardlvens Jdrnvdg och
dess trafikchef Ragnar Kihlberg har sdllskapet mycket fordelaktigt
fdrvdarvat en vdxel fran 1902 och en sparstump med 19 kg=-rdls fran
1914, Spéret la4g pa f d Védxnds station i Karlstad. Genom en insats
av bade aktiva och pensionerade SJ-midn och dven intresserade utan-
for sdllskapet har nu vdxeln och sparet rivits och genom EO-bolagets
i Kil fOrsorg transporterats till Fryksta. Till sommaren riknar vi
med att med frivilliq arbetskraft och pé& sdllskapets bekostnad
ldgga in vidxeln och sparet i Fryksta. Arbetsledare blir f d ban-
ma@staren vid SJ Arvid Johansson, Kil som kan sddana saker och som
har gjort en fin insats vid rivningen av spéaret.

Sdllskapet kommer sedan att stka kommunala bidrag till vagnhallen,
som vi avser att bygga sommaren 1991 med frivillig arbetskraft och
om mdjligt utan skulds&dttning.

Sedan kan vagnarna visas vid behov och - handen p& hjiartat - har
Kil n&got mera intressant att visa turisterna?

Kils kommun har ocksd planer pa att inreda ett mindre j&drnvigsmuseum

"

i "nya" stationshuset i Fryksta.
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forts fran sid 12.
Ytterligare ett sakkunnigeutldtande. Konsulten f&r Virmlands Hembygdsforbund,
Erland Vennerstrdm, sdger i ett utldtande "... Vid denna besiktning dr bygg-

naden av sadan beskaffenhet att densamma vidl kan vara till grund fOr en res-

tauration och bevarande med dess egenskaper av detaljutférande av fasader

och tillh6rande listverk...... ". Yttrandet s&nt till Vdrmlands Hembygdsf&r-

bunds ordférande, Landsh&vding Bengt Norling."
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Utdraq ur artikel i NWT:s Julldsning 1973.

SUERIGES FORSTA JARNVAG: FRYKSTA-BANAN

Lars Gustaf {rn p& Kvarntorp, forste lantmdtaren i Varmland, sdq pd
nira hall vilken betydelse bruksbanan vid Forshaga-edet hade.Denna
bana blev klar 1836.

Jrn var mycket intresserad av jarnvdgsfragan och problemet upptog

hans tankar och tid. Ett strdk fanns, som vdl hdrde till ett av de
mest trafikerade i landet. Det var eden mellan Fryken, Norra Hyn och
Klardlven. Ja, sa betydelsefull var trafiken h&r, att ett forslag
vicktes i riksdagen 1756 om en kanal mellan Hyn och Klardlven. En
jdrnviag p& den trafikleden - det var, vad Orn med all sin kraft satsa-
de pd. Han samlade brukspatroner fran Fryksdalen p& Kvarntorp, och

dir vdckte han fOrslaget, som livligt diskuterades.

MOTEN I KARLSTAD.

Den 29 mars 1846 holls ett sammantrdde, didr jarnvdgsfragor behandla-
des. Landshdvding Oldvig hade pa von Rosens forslag inbjudit repre-
sentanter fgr ndaringslivet. Motet var talrikt bestkt och rackte hela
dagen. L.G. Jrn fdreslog nu, att en jarnvdg skulle byggas mellan Fryk-
sta vid Fryken och Lilled vid Klar&lven.

Manga var med honom, men inte alla. Den, som var vdrst emot och spadde
alla slag av olyckor, var "Apertykdrnga", grevinnan von Gerdten. De
flesta 15t emellertid overtala sej och vid motet beslutades, att en
fdrundersskning skulle goras.

Det skedde s&, och den gav sa lovande resultat, att t.o.m. grevinnan
p& Apertin blev intresserad och senare tecknade sej for aktier i bo-
laget. Det var Orns fortjdnst och rdknas som en av hans stdrsta be-
drifter. Kapten Carl Edvard Norstrtm, lojtnant E.A.Nordenankar samt
major Cl. Adelskdld fick i uppdrag att utfdra fdrberedande ritningar
och markundersokningar. Efter fullgjort uppdrag avgav de lovande
rapporter.

rn kallade nu intresserade personer till ett m8te i Karlstad. Det var
under vintermarknaden 1847. D& bildades "frykstads Jernvdgs Aktiebolag
for anldggande av en jernvdg mellan fryken och Clara elv".

Ett "angbogseringsfartyg" skulle &dnskaffas fSr transporterna fran
[illa Edet till Udnerns hamnar. Aktiekapitalet bestdmdes till

150.000 kronor, som skulle fdordelas pd 200 aktier & 750 kronor.

Den forsta bolagsstdmman hdlls den 10 mars 1848 i Karlstad., D& fram-
lades forslag till "Bolagsreglor" och en direktion valdes. Valda blev
L.G. Orn, brukspatron Jan Frdding, handlanden 0.H. Bratt, vagmdstare
Lennartsson och fabriksr P.C. Montan.

STOCKHOLMSRESAN.

Hela kostnaden for jarnvdgen kunde ej tdckas genom aktierna, varfor
man stSkte 14n ur Handels- och Sjcfartsfonden. drn, Norstrocm, Nordenan-
kar och Adelsksld fick i uppdrag att resa till Stockholm fir att per-
sonligen hos Oscar I sdka utverka lanet. Orn dgde en "kalasvagn", en
"holsteinare". I denna skulle de resa; de fick god plats och vagnen
drogs av tre hdstar. I bdrjan pd& december 1848 antrddde de farden och
restiden var berdknad till fyra eller fem dagar.

Nir de kom fram tog de in p& "rum f8r resande" p& Stadssmedjegatan 9.
Nagra hotell fanns ej i staden pd den tiden. Det drjde en vecka innan
de fick audiens hos kungen. Under tiden bekantade de sej med Stockholm.

I AUDIENS.

58 var de d& framme vid resans m&l, audiensen. Frén bdrjan var endast
drn och Norstrom patadnkta att uppvakta konungen, men for att det mera
skulle likna en deputation och ge mera tyngd a4t uppvaktningen, sa an-
mildes ocksd Adelsktld och Nordenankar. De kom Jverens om att Orn.

skulle fdra deras talan.




Oscar I var sjdlv mycket intresserad av jarnvdgsfragorna, han var péa 7
von Rosens sida i planeringen av statsbanor. Han mdtte darfdr de upp-
vaktande med mycken vidlvilja. Arendet kadnde han till genom de inlagor
som tidigare tillstdllts honom. Han insdg Fryksta-banans betydelse och
uttryckte sin gliddje dver det "fosterldndska foretaget", och han lova-
de dem sitt stod.

Konungen kunde nu ocksd meddela, att ett betydande 1&n hade beviljats
Fryksta Clara Elvs AB ur Handels- och Sjcfartsfonden. Kungen ville sen
veta mera om det planerade jarnvigsbygget, och Orn redogjorde i detalj
for hela projektet.

-Ndar ni blir fardiga skall jag komma och se fryksta-banan och kanske
aka med té&get, sade kungen.

Med det var audiensen slut.

AMERIKARESAN.,

Vara jarnvdgare Ar ej precis blyga av sej d& det gdller forberedelser-
na. De planerar en resa till Amerika for att didr f& rdd och anvisning-
ar av den store landsmannen John Eriksson. Norstrdm atog sej uppdraget
att resa.

I New York sammantriffar han med sin landsman, som mottar honom p& det
vdnligaste. Norstrom far en rekommendation av John Eriksson, den ger
honom tilltrdde till allt som han Snskar se i Staterna. Tillsammans
gar de igenom fFryksta-banans ritningar och Norstrom far viardefulla réad.
En viktig frdga, som de noga behandlade, var jirnvidgens spirvidd. De
engelska jirnvigarna hade mattet 4 fot 81/2 tum. Robert Stephenson an-
tog den bredden darfor att lastvagnarna i England var s& breda mellan
hjulen. Eriksson ansag dock, att for smd lokala jirnvdgar som Fryksta-
banan var en mindre sparvidd l&ampligare.

R&det foljdes och Frykstabanan fick vidden 3 fot 8 1/2 tum = 1.093 m.
I slutet av april 1849 var alla forberedelser gjorda. Arbetet kunde
borja.

MED KARRA, HACKA OCH SPADE.

Den kdnde landsvigs=-, bro- och kyrkbyggaren fFr. Sundler &tog sej att
utfdra alla markarbeten. Norstrom blev chef for banbygget och Adelskold
hans ndrmaste man. Han var ivrig att f& bSrja genast, men Sundler vill
droja tills tjdlen gatt ur jorden. Antligen, i bdrjan av maj skickade
han spadar och skottkdrror till Illberg, d&r arbetet skulle bdrja.

Det &r den 5 maj 1849 kl 10 fm. Nagra nyfikna hade kommit f&r att se
vad som var pa gang. Adelskdld fragar:

- Vill ni vara med pa& jarnvigsbygget?

De funderar ett tag, ndgra blir villiga.

- Av med trdjorna och hugg i med spadarnal

Adelskdld tar sjalv en spade och en karra, fyller den och kdr ut jor-
den. Han blir sd "rallaren nr 1 i Sverige". Efter denna ansprdksldsa
bérjan kom arbetet mer och mer igang och fortsatte sedan utan avbrott.
Det var svart att fa folk pad platsen, alla behBvdes i jordbruket. Adel-
skdld skaffar da arbetare frdn andra trakter. De kom fréan OUstmark, Dal-
by och Finnskoga. Det var avkomlingar efter invandrade finnar, i myck-
et olika bygdens folk. Dessa framlingar var klddda i "kndbyxor av brun
vadmal, en kort frack med l8nga smala skdrt av samma tyg med rdda kan-
ter och midssingknappar samt ett slags vdst, som slutade mitt p& brgs-
tet, sd magen tdcktes endast av skjortan". Deras mat var "nafgrst".

En sillbit kokades och s8 rdordes mjol i pannan. Degen rullades mellan
ndvarna till bullar. Annan mat té&lde de ej.

En gdng blev de bjudna p& smdrgasar och kdtt, men blev sd sjuka. Med
brdnnvin rdddades de till livet!

Arbetet fortsatte fint undan for undan, och i bdrjan av september sam-
ma ar var den 8 km lénga banan f&rdig.

RALLERKLANG.

Vagnarna drogs forsta tiden av oxar sedan av h&istar. Jarnvdgen gick i
motlut frén Fryksta upp till HSjden nidra Mog&rden. Hir spindes dragar-



na ifradn och varje vagn - nu forsedd med bromsare - fick rulla ivig

av egen tyngd. Det blev en vidldig fart, de ihdliga hjulens "rallande"
ljud hdrdes vida omkring. Av egen fart gick vagnarna till fForshaga-
vagen.,

Fran hdststallet vid Illberg kom nu ett nytt uppbadd hidstar och de drog
tédgsdttet till Lilled. Sista biten rullade vagnarna sjdlva. Mellan
Apertin och Illberg var en skarp kurva som kallades "Flaggkroken'". Hir
fanns en vaktkur, och en man var placerad ddr. Med en randig flagga
signalerade han till HGjden nar det var klart att sl&@ppa ivag vagnarna.
Vid vdgdvergangarna fanns vakter; for sin syssla hade de 25 Sre om da=-
gen., Tre till sex tag gick varje dag, 13 hdstar fordrades h&arfgr.

Det blev ocksd en betydande trafik pa Zlven. Bolaget skaffade tva "ang-
bogseringsfartyg", Ornen och Tegner. Urnen - ett sdtt att hedra initia-
tivtagaren - var en hjuldngare, en "skdvelbat" som en gammal batkarl

sade, gick p& Klardlven, Tegner pa& Fryken.

En mangd varor fraktades p& jarnvdgen och batarna. Det var jdrn och
stal, brider, spannmél, sill och salt m.m. "Vatvaror" i stora fat och
kaffe dnda till 3000 balar om aret. Byborna och folk vida omkring akte
med p& tdgen, det var ett uppskattat folkndje. Inkomsterna fsr ar 1850
var 25.629 riksdaler och utgifterna 20.917 riksdaler.

INVIGNING

De kungliga fA&r 8ka p& en sirskild "galavagn". En lastvagn har forsetts
med fin kladsel, granna bdnkar och tak av domestik. De hdga g&dsterna
har satt sej tillritta nere vid Fryksta. I bdrjan far det ju sad sakte-
liga, oxarna lunkar pa uppfdr stigningen.

Men de f&r stanna, drottning Joséephine vill se pa allt det vackra som
finns runt om. For h3ar 3r grant. S5jon glittrar och blanker med ljusa
vindsvep och morka granskuggor utmed stranderna.

-Vad heter det la&ngt dirborta, bergen blanar sa fint.

-Dd 3 Nilsby.

-Nilsby, s& fint namn!

Vid Hojden kopplas oxarna fran vagnarna. Nu skall bdrja en lustiger
dans. Vagnarna rullar ivdg, fortare och fortare - Kungen blir &ngslig.
-Det gar v3l inte for fort?

Men fort gar det, 60 km i timmen.

-Bromsa, Norstrtm, bromsal

Kungen ropar i rall-ljudet. Drottningen blir blek om n&san.

Nej d&, Norstrdm bromsar inte i onddan, nu ska de f& sej en skjuts.
Men allt g&r vidl, Glada och lyckliga Gver den ovanliga resan kommer de
ner till Illberg, dir t&get gor uppehall. Lansman har stdllt opp i full
uniform f8r att paradera och halla ordning, det &r fullt med folk.

Men har man sett, alltings jaklighet &r med hir ocksd! Just som téaget
stannar, std&r ldnsman i stram givakt, tar ett steg bakdt och - tippar
bak ldnges. Endast ett par blanke l&dderstdvlar och en blanksliten bak
syns. Forargligt, forargligt, sd satans forargligt!

Prinsessan Eugenie f&r s& roligt &t detta, s& hon haller pa att skrat-
ta sej fordirvad. Vid Illberg hdller Kungen ett litet tal och forkla=
rar Fryksta-banan invigd. Han &r Svermattan ndjd och ger Orn, Sundler,
Norstrom och Adelskdld m&nga erkd@nnsamma ord.

LOKOMOTIVTIDEN,

D& det visade sej svart att fa tillrdckligt antal h&star, beslutade
direktionen att skaffa ett lokomotiv. Det var 1854. P& varen 1855
13mnade Munktell i Eskilstuna det bestZllda lokomotivet; det fick
namnet "Fryckstad". De gamla godsvagnarna kunde behdllas, men fSr per-
sontrafiken inkdptes tva vagnar, den ena finare, en "herrskapsvagn".
Den var p& langsidan fdrsedd med tre dorrar och var indelad i tre ku=-
peer. Sitsarna var kladda med gult l&ader, en elegant vagn for den ti-
den. Den enklare vagnen var till axelhdjd, d& man satt, infodrar med
brdder, men var upptill Sppen. Den hade ocksd tak. Niar de resande
skulle av eller pa& f&dlldes gavlarna ner och trappor st&dlldes intill
vagnarna. Fyra ganger i veckan gick persontrafiken.



annanstans, Det var nog glada varmlinningar som &kte, men ocksa ridda,
nidr taget snabbade ivdg fré&n Hjden. S& fort hade de aldrig &kt f&rut!
Rr 1863 &kte 4.600 personer med té&gen.

Fryksta-banan motsvarade i allt vad de framsynta mannen tankt sej.
Jarnvagen var av stor vikt for bygderna vida omkring.

D& Nordvidstra stambanan 1871 Sppnades for trafik och en grenbana anla-
des fran Kil till Fryksta, hade fFryksta-banan spelat ut sin roll.

Det var en upplevelse att f& &ka tag, det fanns inget liknande né&gon e

Vid bolagsstimman den 15 augusti 1873 (ocksd ett hundradrsjubileum)
uppltstes fFrykstads Jernvigs Aktiebolag. Jarnvidgens tillhdrigheter sal-
des. R&lsen revs upp, en del koptes av MGlnbacka-Trysil, som anlade en
bana fran sadgen till lastageplatsen vid S. Ed. En epok i de svenska
jarnvdgarnas historia var slut.

De foretagsamma man, som anlade fryksta-banan, har all heder av sitt

verk, och de bdr ha en uppmarksammad och drad plats i det svenska ar-
betslivets historia. S5& linge hjulens sang '"rallade" genom bygden, s
var det en melodi om arbetsmdns strdvsamma slit, men ocksa om gl&dje.
Fryksta-banan inleder jirnvdgstiden i vart land.

Vi vet alla att jdrnvdgarna varit och &@r av den stdrsta betydelse for
vart landsniringsliv. De har pad sitt omré&de bidragit till vart fi3der-
neslands vdlsté&nd och rikedom.

:

Lars Gustaf Orn - initiativtaga- : I R
ren till Sveriges forsta jairnvag - Major Claes Adelskéld - jarnvi-
pa aldre dagar. gens byggare.

Spadtagsredaktdren BERTIL MAGNELLSSON - sdllskapets

initiativtagare, grundare, sekreterare och allt i
allo - fyller 80 &r den 27 mars 1990!
Ui GRATULERAR! (Notisen infdrd utan Bertils vetskap!)




ln KASSUREN HAR ORDET:

Fr o m 1989 &r jag ny kassSr i Jernvdgssdllskapet och vill darfsr pre-

sentera mej: Jag heter Eivor Thunberg och bor p& Idalagatan 5 A i Karl-
stad. Jag skulle Snska att sdllskapet kunde f& fler medlemmar s& om Du
kan vdrva nagon ny medlem skulle det gliddja mej och naturligtvis alla
i sdllskapet. Vi behBver nu alla bidrag - som framgdr p& annan plats

i denna skrift sa& &r det en hel del projekt p& géng.

Bifogar INBETALNINGSKORT f5r medlemsavgiften for 1990 (avgiften &r -

som framgar av kortet - 30:-, kortet sindes ej till er som redan be-

talat) och jag vore tacksam om Du anviander det vid inbetalningen.

Kanner Du till att sdllskapet sdljer en mycket vacker TAVLA?

Det &r en reproduktion av en oljemalning - som f & hanger p& Jarnvigs-
museet i Gdvle - med motiv fran Nedre Fryken med bdda stationerna och
ett tdg som stlr inne p& "nya" stationen. Den Ar mdlad fran sddra &n-
den av Fryken ar 1873 av Wilhelm Leonard Rydberg.

Om Du &dr intresserad av ‘att kdpa tavlan sd finns den hos Kils Glasmis-
teri i Kil (tel.0554/10855). Formatet ar 66x50 cm inklusive passepar-
tout, glas och smakfull ram. FOr sdllskapets medlemmar &r priset 320:-
(350:- fS8r icke medlemmar).

Den som inte &r Kilsbo kan naturligtvis ocksa& kdpa tavlan - tag i s
fall kontakt med s&llskapets sekreterare Bertil Magnellsson, tel
0554/12246 eller kasstren (se ovan) tel 054/183923. Frakt och emballage-
kostnader tillkommer. Det gdr ocksa att kdpa tavlan oinramad, den kos-

tar dd 100:- for medlem (130:- for icke medlem) + ev portokostnad.

S& har vi ett trevligt VUYKORT med motiv av "Fryckstadloket" for 2:-/st.
Vill Du ha s&dana gar det bra att sdtta in pengar p& pg 50 09 20-4 -
bifoga d& dven 2:50 f&r portokostnad, fler dn 5 kort dubbelt porto 5:-.

Vidare finns tva typer av MINNESSTENAR - repliker av de stenar som
stdr vid Illberg i Kil och Lyckan i Forshaga. Vi har ett fatal stenar

kvar., De ar tillverkade i keramik av Fryksta Krukmakeri i Kil - for-
matet &r c:a 20x8 cm resp 19x10 cm. Om Du &r intresserad sa Ar priset
100:-/st, tag kontakt med sekreteraren eller kassdren enligt ovan,

men som sagt vi har endast nagra exemplar kvar.

Ungefdr sa hir ser Minnesstenarna ut:

Illberg

Lyckan



UTSTALLNING I FORSHAGA HEMBYGDSGARD Il

P& temat "Aldre transportsystem
i Forshagabygd" kunde Jernvégssdllskapet
dntligen presentera Frykstad Clara Elfs
Jernvdg i en dndamalsenlig lokal i Fors-
haga hembygdsgard. I samarbete med
Forshaga hembygdsforening kunde vi pre-

sentera en representativ kollektion av

vart betydande arkivmateriel pa en plats,
ddr man kan pardkna =tt stort antal be-
sbkare.EEt plus dr att utstdllningen

ligger i anslutning till skolmuseet i

samma plan av byggnaden. Under 1989
hade Hembygdsfdreningen totalt 6700 bestkare. I samband med Lidnsstyrelsens "Kultur pa
plats" invigdes utstdllningen den 27 september 1989 av Jernvdgssdllskapets ordfdrande,
Roland Falck,Kil. I samband med utstdllningens Oppnande blev de bestkande gratis bjud-
na pa kaffe och smérgas. Ett uppskattat inslag i evenemanget var ett antal sangnummer
framfoérda av Forshaga manskSr under suverdn ledning av Gunnel Bengtsson, Kil.

Som komplement till utstdllningen har Bertil Nielsen utarbetat en skrift med bild-
material, som kommer att tryckas genom Hembygdsfdreningens forsorg. Aven om transport-
utstdllningen har kostat ca 2000 kronor har Jernvdgssdllskapet icke haft nagra egna
kostnader och vill ddrfdr tacka Forshaga hembygdsforening for detta vdrdefulla bistand
i vart upplysningsarbete,som &r ett led i vart handlingsprogram.

Bilden ovan visar védggen med Jernvdgssdllskapets utstdllningsmaterial. I askadlig
framstdllning visas foton ur jérnvdgens persongalleri, lok vagnar och karta. P& vdggen
dterfinner vi &ven minnestallrikar med illustrationer &ver lok och vagnar. Plats har
dven givits at den fina frykstatavlan fran ar 1873 samt modeller av minnesstenarna vid
Illberg och Lyckan.

Vid bestdllning av tid for besdk pa Hembygdsgardens utstdllning ring 054-736 48
mandag-fredag k1l 9-11.

1790-ARS GASTGIVERIBYGGNAD
| FRYKSTA RIVEN !

De insatser som gjorts for att rddda byggnaden har varit foérgdves. Hembygdsfdre-
ningen och Jernvégssdllskapet, representerande ca 800 medlemmar hade vadjat till kommun-

styrelsen att bevara huset i Fryksta. Byggnaden &r dock riven for att (enligt uppgift)
bli uppsatt pa annan plats.

Det finns folk som betraktat byggnaden mer eller mindre som ett ruckel.



l zz Detta ska man dock icke lasta byggnaden f&r, ansvaret f6r vanvarden ligger helt

pa dess &dgare. Det &r vdl fa byggnader i orten som sd fatt k&nna p& sndlblasten

fran sin omgivning som den gamla gdstgiveribyggnaden. Huset uppfdrdes omkr &r 1790
pa den vackert beldgna fastighe-
ten Illberg 14.F6rutom manbyggnad
pa garden tjdnstgjorde huset sopn
gdstgiveribyggnad.Ar 1858 flyttades
huset pa Frykstad-Clara Elfs jdrnwvag
till Fryksta, ddr det stdtt tills
det nu revs.Forst var det bostad
at angbatskaptenerna pd Fryken.Det
dvergavs som bostadshus p& senare
ar och har knappt haft ndgon uppgift
att fylla och darfor foérfallit.Huset

har bytt dgare flera ganger och
nder flera ar statt under stdndigt

rivningshot. Trots protester har nu

rivningen genomforts.
1790 - 1990 Det kan rada delade meningar om

husets kulturella vdrde. T f lans-

antikvarien Goran Wettergren sdger i ett yttrande daterat 1984-10-05"....Byggnaden
har v&dl bibehdllna proportioner,delvis gamla sprdjsade fénster, dekorativa fdnster-
foder och vindskivor.... I den pagaende bebyggelseinventeringen har bostads-
huset prelimindrt klassats som en sdrskilt bevaransvard byggnad med hogt kultur-
historiskt vdrde medan uthuset ansetts sakna bevarandevdrde. Ldnsantikvarien och
lansmuseet delar till fullo f&ltinventeringens bedtmning och ser det som angeldget
att bostadshuset rustas upp och kommer till anvédndning fOr att bevaras for framti-
den. eessss En upprustning av huset torde kunna ske med statliga bostadslan och

med hdnsyn till byggnadens kulturhistoriska vdrde dr ldnsstyrelsen beredd tillstyrs~

ka f6rh6jt laneunderlag for antikvariska merkostnader......
gonts. s4d 5
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Rom par talat,
gaken ar klar

(Roma Locuta est, causa ginita est)

Augustinus 354-430
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