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Ett  informationsblad  från  F`rykstad  Clara  Elfs  Jernvägs  Sällskap

1849  ~ ÅRS  JÄRNVÄGSVAGNAR

FRYKSTA   1860-talet

Loket   Fryckstad   är   kopp.-
lat  till   avgående  tåg  mot
Lyckan.   Loket  är   ju  bevarat
på   Järnvägsmuseet   i  Gävle,
men  fyra  renoverade  vagnar
finns   i   Kil.Det  var  museet,
som  gav  Jernvägssällskapet
f örtroendeuppdraget  att  om-
besörja  vagnarnas   förvaring
i   Kil.

Läs  om  planerna  att  för-
vara  och  visa  dessa  vagnar.
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Väldigt  vad  åren
skenar   iväg!Spad-
tagen  kommer   inte
så   ofta;bakom

*   varje  utgåva   ligger  dock  en  del*
t+ forskning,   och  våra  redaktio-
f   nella  resurser  har  hittills  va-+   rit  begränsade.   Vi   tackar  kom-

muner   och   f onder   som  under   år-
ens   lopp  stöttat  upp  vår  ekono-
mi,   men  framför  allt  går  tacket
till   våra   trogna  medlemmar.

Önskvärt  är  att  f å  in  intres-
santa  notiser  om  vår  järnvägs
historia.   Inventera!   Möjligt
är  att  vi  får  tillfälle  disku-
tera  Spadtagets  framtid  på  näs-
ta  årsmöte.

+        Spadtaget  går  ut  till   med-
±  :å:må::åså:Ee:¥:±::  ¥ä::å:s:;_
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relser  och  olika  kulturorgan.        €
Skriv  gärna  till   oss,   med  fakta,  =
bidrag  och  synpunkter.                        =

Med   hälsning   till   medlemmar        ¥
och  övriga  vänner.                                  #

FRYKSTAD   CLARA   ELFS                    £
+

JERNVÄGS    SÄLLSKAP                       =
+1(*****************************,********+

Ett  bref  från  Sveriges  förste
rälsläggare.

}(e{l   ai`ledning   ar  major     Adelsl.öl{ls   5o-års-

j`ilJilcum    dcn     5     sistl.     maj,     tillsäntle    vi   Sigrrid
•\i`tli.r§son    i     Långsjöhöjden,      \\'crml:ind,    lwaTs

iii`imltt    aterfi!ines   i   n:r      f 7,     n!lgra     nummcr   :`r
i`i.i`"  ti.lning,   rör   l`vilkcn   `.ålvilja   han  f{.w  någon
titl   scilm   `.ickar   majoren.     Vi   harva   blir`'it   sattti
i   ljlmlle   att   meddcla   våra   l!LsaTe   dei`na   kar;`kiä-
ri.`ii`ka    skrir`.i.lse,     som     vi     ortt`gr:iliskt    i`{jggi.ant

åtc'g,.rva.

•IlcH  majr.r   ^delsköld,

S(ol`kt,ulm.

\'n     l.`år     .|::g     rr:Lm    E:'.ra    mitt    lljcr`Li;5a   TL`ak

l...r    ;`11:`     De   'll(lt`ingar   Sum   .Tag   Har   Bckommit

St)m j:ig Ser  I]`iT iii`'keL Adelsköld  Har vårkat Sed.in
isit/   Stim   I]:]r   Fi:irt   Så   niånga   Ui`f)(]rag  I'å  5o
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l'm   i"n   l)ct  är  .ii   Dct`   Som   Skötcr.`ig Bra   Så
I`.hi     [)ct     l{:\r    a(   Honoin   tnen   ].ig   lick   Stanna
`i     I)c`     tiiiig:i     i.`.   jag    Jladc   ej   någ.it   att   Kosta

1'.`     mig    J:ig    I]är   at.bet:`t   m,`'ket   odl:`t   och    L:`l`.t
+li.iig``r(J     tii      raii`i`:Lr    c    aln    i    fut    7    qv.    i    tlagen

J.iF   .1r   ci`nu   Såriisk   Så  ];ig  kan  ail>eta  I]\.at  Soin'
f.+.Te   knmmc.r   .|:`g   Skul[c    t`()g    gå    tti!!d  griis  l{ärri`n
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Def raVa narna,
Loket   F-ryck§tads   öden   efter   banans   nedläggning   1871   känner   vi   väl

f ram   till   des§   det   hamnade   på   Järnväg§museet,    som   då   låg   i   Stock-
holm.    Vart   vagnarna   tog   vägEm   vet   vi   däremot   inget   c)m.    Troligen

fanns   de   kvar   vid   banan.    Inför   utställningen   i   Karlstad   1927   reno-
verades   dock   fyra   vagnar   grundligt   (se   f`oto   och   måttskiss   nedan).

Foto:    Lars   Ander§son
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Det   är   inte   omäjligt   att   vagnar`na   efter   renoveringen   hade   samma   ut-
seende   §om   under   trafiktiden   då   det   1927   måste   funnits   många   perso-

ner   som   sett   vaggarna   i   traplk   c)ch   också   åkt   eller   arbetat   med   dem.
Även   lc)ket   Fryckstad   deltog   i   1927   år§   utställning   och   i   en   film-,
snutt   från   f esttåget   genom   staden   ser   man   loket   upplastat   på   en
flakvagn.    Hui`   de-fyra   vagnarna   utnyttjades   vet   vi   inte,   men   man   f`år



4 väl   utgå   if rån   att   de   var   uppställda   på   utställningsområdet.   Efter
utställningen   transporterades   vagnarna   till   Järnvägsmuseet   där   de
"begravdes"   ända   till   1984   då   de   lånadBs   ut   till   vårt   Järnvägs§äll-

skap   fär   det   krönikespel,   som   anordnades   nedanför   det   gamla   sta-
tionshuset   i   Fryksta.   Däref ter   hamnade   vagnarna   så   småningaom   i   en

gammal    lada,    som   Kils   kommun   använder   som   förråd.    Det   är   ingen   upp-
bygglig   syn   att   se   vagnarna   där   och   det   måste   vara   en   mycket   ange-
lägen  upF)gift   för   sällskapet   att   §e   till   att   de   får   en   värdig   upp-
ställningsplats   där   de   också  kan   visas   f ör   allmänheten.
1985   tog   Kils   kommun   fram   nedanstående   färslag   till   vagnhall   för   de
fyra   vagnarna.   För§laget   kostnadsberäknades   till   c:a   300.000:-och
då  kommunen   ville   att   §äll§kapet   skulle   stå   f ör   bygget   förföll   för-
slaget.   Det   var   heller   inte   utrett   hur   vagnarna   skulle   ställas   upp
och   f`ärf lytta§   inom   hu§et.
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1989   dammades   för§laget   av   och   det   be-släts   att   skaffa   en  ,växel   och
räls   så   att   vagnarna   kunde   §tå   på   två   §pår   inne   i   vagnhallen   och
sedan   vid   behov   di`as   ut   och   ställa§   upp   fär   visning   på   ett   spår
utanf är   hallen.    Porten   bör   breddas   och   f lyttas   till   södra   änden   av
hallen   och   spåret   går   alltså   mot   den   "nya"   SJ-stationBn.   Markf är-
hållandena   där   är   bra   och     platsen   lämplig   f.ör   visning.
Genom   stort   tillmätesgående   från   Nordmark-Klar`älvens   Järnväg   och

des§   traf ikchef   F}agnar   Kihlberg   har   sällskapet   mycket   fördelaktigt
f`örvärvat   en   växel   från   1902   c)ch   en   spårstump   med   19   kg-räls   från

1914.    Spåret   låg   på   f   d   Våxnäs   static)n   i   Karlstad.    Genom   en   insats
av   både   aktiva   c)ch   pensicmerade   SJ-män   och   även   intresserade   utan-
fär   §äll§kapet   har   nu   växeln   och   spåi`et   rivits   och   genom   [0-bolagets
i   Kil   f örsc)rg   transporterat§   till   Fryksta.   Till   sc)mmaren   räknar   vi
med   att   med   frivillig   arbetskraf`t   och      på   sällskapets   bekc)stnad
lägga   in   växeln   och   spåret   i   F-ryksta.    Arbetsledare   blir   f`   d   ban-
mästaren   vid   SJ   Arvid   Johan§son,    Kil   som   kan   sådana   saker   och   §om

har   gjort   en   fin   insats   vid   i`ivningen   av   spåret.
Sällskapet   kommer   sedan   att   söka   kommunala   bidi`ag   till   vagnhallen,

som   vi   avser   att   bygga   sommaren   1991   med   frivillig   arbetskraft   c)ch
om   möjligt   utan   skuldsättning.
Sedan   kan   vagnarna   visas   vid   behc)v   c)ch   -   handen   på   hjärtat   -   har

Kil   något  mera   intressant   att   vi§a   turisterna?
Kils   kommun   har   c}ckså   planer   på   att   inr'eda   ett   mindre   järnvägsmu§eum

i   "nya"   stationshuset   i   F-ryksta.

mAd

forts  från  sid  12.
Ytterligare  ett  sakkunnigeutlåtande.  Konsulten  för  Värmlaiids  HeiTbygdsförbund ,
Erland Veimerström,  säger  i  ett utlåtande  ". . .  Vid dema b=siktning  är bygg-
naden av  sådan be.skaffenhet  att densamma väl  kan vara  till  grmd  för  en res-
tauration och bevarande med dess  egenskaper  av detaljutförande  av fasader
och  tillhörmde  listvörk ...... ".  ¥ttrandet  sänt  till  Värmlands  Henbygdsför-
bunds  ordförande,  Ijandshövding  Bengt` Norling. "

BM
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Lars   Gu.Staf   ijrn   på   Kvarntorp,    f öi`§te   lantmätaren   i   Värmland,    såg   på
nära   håll   vilken   betydBlse   bruksbanan   vid   Forshaga-edet   hade.Denna
bana   blev   klar   1836.

Örn   var   mycket   intr`esserad   av   järnväg§f rågan   och   problBmet   upptog
hans   tankar   c)ch   tid.   Ett   stråk   fann§,   som   väl   hörde   till   ett   av   de
me§t   traf ikerade   i   landet.    Det   var   eden   mellan   F.ryken,   Norra   Hyn   och
Klarälven.   Ja,   så   betyc]el§ef ull   var   traf iken   här,   att   ett   f örslag
väcktes   i   riksdagen   1756   c]m   en   kanal   mellar?   Hyn   och   Klarälven.    En
järnväg   på   c]en   traf ikleden   -   det   var,   vad   Orn   med   all   sin   kraf t   satsa-
de   på.    Han   samlade   brukspatroner   f rån   F-ryksdalen   F]å   Kvarntoi.p,    och
där   väckte   han     f öi.slaget,    som   livligt   diskuterades.
MtjTEN     I      KAF}LSTAD.

Den   29   mai`s   1846   höll§   ett   sammanträc]e,    där   järnväg§frågc)r   behandla-
des.    Landshövding   Oldvig   hade   på   vön   F}osen§   f örslag   inbjudit   repre-
§entanter   f ör   näringslivet.   Mötet   var   talrikt   besökt   och   räckte   hela
dagen.    L.G.    5rn   föreslog   nu,    att   Bn   järnväg   skulle   byggas   mellan   Fryk-
sta   vic]   Fryken   och   Lilled   vid   Klarälven.
Många   var   med   honom,    men   inte   alla.    Den,    sc)m   var   värst   emc)t   och   spådde
alla   slag   av   c)lyckor,    var   "Apertykärnga",    grevinnan   vc)n   Gerdten.    De
f lesta   lät   emellertid   övertala   §ej   c)ch   vid   mötet   be§lutade§,   att   en
f`örundersökning   skulle   göras.
Det   skedde   §å,    och   den   gav   §å   lc)vande   re§ultat,    att   t.o.m.    grevinnan
på   Apertin   biev   intres§erad   och   senare   tecknade   sej   f ör   aktier   i   bc}-
laget.   Det   var   Örns   f örtjänst   och   räknas   som   en   av   hans   stör§ta   be-
drifter.   Kapten   Carl   Edvard   Norström,    löjtnant   E.A.Nordenankar   §amt
major   Cl.    Adelsköld   fick   i   uppdrag   att   utföra   färberedande   ritningar
och   markundersökningar.    Ef`ter      fullgjort   uppdi.ag   avgav   de   lovande
£apporter.
Orn   kallade   nu   intres§erade   personer   till   ett   möte   i   Karlstad.   Det   var

;g:eån!å::::äårä,ag:nj::::ägD:eEi::aF:,k::rää:tåEår:e5::::§   Aktiebolag
Ett   "ångbogsering§fartyg"   skulle   ånskaffas   för   transF)orterna   från
Lilla   Edet   till   Vänerns   hamnar.    Aktiekapitalet      bBstämde§   till
150.000   kronor,    §om   skulle   fördela§   på   200   aktier   å   750   kronor.
Den   första   bolag§stämman   hölls   den   10   mars   1848   i   Karl§tad.    Då   fi`am-
lades   f örslag   till   "Bolagsreglor"   och   en   direktion   valdes.   Valda   blev
L.G.    örn,    bruk§F)atron   Jan   Fröding,    handlanden   O.H.    Bratt,    vågmästare
Lennai`tsson   och   fabrikör    F].C.    Montan.

S T O CK H O LM S F{ E S A N .

Hela   kostnaden   f ör   järnvägen   kunde   ej   täckas   ggnom   aktierna,   varf ör
man   sökte   lån   ur   Handels-   och   Sjäfartsfonden.    C)rn,   Norström,    Nordenan-
kar   och   Adelsköld   f ick   i   uppdrag   att   re§a   till   Stc)ckholm   för   att   per-
sonligen   hos   O§car   1   söka   utverka   lånet.    örn   ägde   en   "kala§vagn",    en
"hc]lsteinare''.    I   denna   skulle   de   resa;   de   fick   god   plats   och   vagnen
drog§   av   tre   hästar.    I    bärjan   på   december   1848   anträddB   de   färdBn   och
i`estiden   var   beräknad   till   fyra   eller   f em   dagar.
När   de   kom   f ram   tog   de   in   på   ''rum   f ör   i.esande"   på   Stadssmedjegatan   9.
Några   hoteil   fann§   ej   i   staden   på   den   tiden.    Det   dröjde   en   vecka   innan
de   f ick   audiens   ho§   kungen.    Under   t.iden   bekantade   de   sej   med   Stockholm.

I     AUDIENS.

Så   var   de   clå   framme   vid   resans   mål,    audiensen.    Fi`ån   början   var   endast

:::å:!h:!!!it;::i!i:::t:::a:::::::i;::.t::::::::::;:::g:::;:::::åmå::
skulle   f öra   dera§   talan.



Oscar   1   var   själv   myckBt   intresserad   av   järnvägsf rågorna,   han   var   på
von   F{osens   sida   i   planeringen   av   statsbanor.    Han   mötte   därför   de   upp-
vaktande   med   mycken   välvilja.    Ärendet   kände   han   till   genom   de   inlagor
som   tidigare   tillställts   honom.   Han   insåg   Fryksta-banans   betydelse   och
uttryckte   sin   glädje   över   det   ''fosterländska   företaget",   och   han   lc)va-
de   dem   sitt   stöd.
Konungen   kunde   nu   också   meddela,   att   ett   betydande   lån   hade   beviljats
Fryksta   Clara   Elv§   AB   ur   Handel§-   och   Sjöfartsfc)nden.    Kungen   ville   sen
veta   mera   om   det   planerade   järnvägsbygget,   och   örn   redogjorde   i   detalj
för   hela   projektet.
-När   ni   blir   färdiga   skall   jag   komma   och   se   Fryk§ta-banan   och   kanske
åka   med   tåget,    sadB   kungen.
Med   det   var   audiensen   slut.
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AMER I K ARESAN .

Våra   järnvägare   är   ej   precis   blyga   av   §ej   då   det   gäller   förberedelser-
na.   De   planerar   en   resa   till   Amerika   för   att   där   få   råd   och   anvisning-
ar   av   den   store   landsmannen   Jc)hn   Eriksson.    Norström   åtc)g   sej   uppdraget
att  resa.
I    Neu   York   sammanträf f.ar   han   med   sin   landsman,    som   mc)ttar   honom   på   det
vänligaste.    Norström   får   en   rekc)mmendation   av   John   Erik§son,   den   ger
honom   tillträde   till   allt   som   han   önskar   se   i   Staterna.   Tillsammans
går   de   igenom   Fryksta-banans   ritningar   och   Norström   får   värdefulla   råd.
En   viktig   f`råga,    §om   de   noga   behandlade,    var   järnvägens   spårvidd.    De
engelska   järnvägarna   hade   måttBt   4   fot  81/2   tum.    F}obert   Stephenson   an-
tog   den   bredden   därför   att   lastvagnarna   i   England   var   så   breda   mellan
hjulen.    Eriksson   ansåg   dock,   att   för   små   lokala   järnvägar   §om   Fryk§ta-
banan   var   en   mindre   spårvidd   lämpligare.
F}ådet   följde§   och   F-rykstabanan   fick   vidden   3   fot   81/2   tum   =   i.og3   m.
I   §lutet   av   april   1849   var   alla   förberedelser   gjorda.   Arbetet   kunde
börja.
rlED    KÄmA,     HACKA    ocH    spADE.

Den   kände   landsvägs-,   bro-   och   kyrkbyggaren   Fr.    Sundler   åtog   sej   att
utföra   alla   markarbeten.    Norström   blev   chef   f`ör   banbygget   och   Adelsköld
han§   närmaste   man.    Han   var   ivrig   att   få   börja   genast,   men   Sundler   vill
dröja   tills   tjälen   gått   ur   jorden.   Äntligen,   i   början   av  maj   skickade
han   spadar   och   skottkärror   till   lllberg,   där   arbetet   skullB   börja.

3åå   ä;md::r5päa:å::?9Aä:l::ö:ä.f:å3;::nyfikna   hade  kommit   för   att   se
-   Vill   ni   vara   med   på   järnväg§bygget?
De  funderar   ett   tag,   några   blir  villiga.
-   Av   med   tröjorna   och   hugg   i   med   spadarnaj

å::.ls#ä:db:::  :åä::a::a:::d:ro:hie:v::::: ,,,. f#:::  å::n:c:n:::å::|:::-
början   kc)m   arbetet   mer   och   mer   igång   och   fortsatte   sedan   i)tan   avbrott.
Det   var   svårt   att   få'folk   på   platsen,   alla   behövdes   i   jc)rdbruket.   Adei-
sköld   §kaffar   då   arbetare   från   andra   trakter.   De   kom   från   östmark,   Dai-
by   och   Finnskoga.    Det   var   avkomlingar   efter   invandradB   finnar,   i   myck-
et   olika   bygdens   folk.   Dessa   främlingar   var   klädda   i   "knäbyxor   av   brun
vadmal,   en   kort   frack   med   långa   smala   skört   av   samma   tyg   med   röda   kan-

:::,o:å  :ä;::n:ä:::::re:å::te::  ::3g:t:::?'D:::sS:::a::rmi,::f:fö:::S-
En   §illbit   kokades   och   så   röi`des   mjäl   i   pannan.   Degen   rullades   mellan
nävarna   till   bullar.   Annan  mat   tålde   de   ej.
En   gång   blEw   de   bjudna   på   §mörgåsar   och   kött,   men   blev   så   sjuka.    Med
brännvin  räddades   de   till   livet'.
Arbetet   fortsatte   fint   undan   för   undan,   och   i   början   av   §eptember   sam-
ma   år   var   den   s   km   långa   banan   färdig.

Fi A L L E F} K L A N G .

Vagnarna   drogs   först-a   tiden   av   oxar   sedan   av   hästar.    Järnvägen   gick   i
motlut   f rån   Fryksta   upp   till   Höj`den   nära   Mogåi`den.    Här   sF]ändes.  dragar-
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na   ifrån   och   varje   vagn   -   nu   försedd   med   bromsare   -   f'ick   rulla   iväg
av   egen   tyngd.   Det   blev   en   väldig   fart,   de   ihåliga   hjulen§'tallande"
ljud   hördes   vida   omkring.   Av   egen   fart   gick   vagnarna   till   Forshaga-
vägen.
Från   häststallet   vid   lllberg   kom   nu   ett   nytt   uppbåd   hästar   c)ch   de   drog

Z;g:g::eåc:iii|::::e:års::t3k:::e:u:::13g:  Xå!:åå3§  3!i::åir::::3:  Här
f anns   en   vaktkur,   och   Bn   man   var   placerad   där.   Med   en   randig   flagga
signalerade   han   till   Höjden   när   det   var   klart   att   släppa   iväg   vagnarna.
Vid   vägövergångarna   fanns   vakter;   för   §in   §y§sla   hade   de   25   öre   om   da-

:::;å:;!g:;::i;:;.å!!#:!å::::::::;åöi:::::t!:::!:::3:::f:!i:::in;,å:å:
tivtagaren   -   var   en   hjulångar:,   en   ''skövelbåt"   som   en   gammal   båtkarl
sade,   gick   på   Klarälven,   Tegner   på   Fryken.
[n   mängd   varc)r   fraktades   på   järnvägen   och   båtarna.    Det   var   järn   och
stål,   bräder,   spannmål,   sill   och   salt  m.m.   'Wåtvaror"   i   stora   fat   och
kaf f e   ända   till   3000   balar   om   året.    Byborna   c)ch   folk   vida   omkring   åkte
med   på   tågen,   det   var   ett   uppskattat   folknöje.    Inkomsterna   för'   år   i850
var   25.629   i`iksdaler   och   utgifterna   20.917   riksdaler.
INVIGNING

De   kungliga   får   åka   på   en   särskild   "galavagn".   En   lastvagn   har   fb.rsetts
med   fin   klädsel,   granna   bänkar   och     tak   av   domestik.   De   höga   gästerna
har   satt   sej   tillrätta  nere   vid  Fryksta.   I   början   får   det   ju   så   §akte-

:::aåeoäå:n:t:::ä:rd:åt:::::rJ::::::::e:i||  se  på  a||t  det  vackra  s-
finns   runt   om.   F-ör   här   är   grant.    Sjön   glittrar   och   blänker   med   ljusa
vindsvep   och   mörka   granskuggor   utmed   stränderna.
-Vac]   heter   det   långt   därborta,   bergen   blånar   så   fint.
-Dä   ä   Nilsby.
-Nil.sby,    så   fint   namn!
Vid   Höjden   kopplas   oxarna   f rån   vagnarna.   Nu   skall   börja   en   lustiger
dans.   V?gnarna   rullar   iväg,   fortare   och   fortare   -   Kungen   blir   ängslig.
-Det   går   väl   inte   för   fort?
Men   fort   går   det,    60   km   i   timmen.
-Bromsa,    Norstr,öm,    bromsa'.

#åå'rRg:St:ö:aå:::5=:e:;t3r:t::ååå:,  ::i;k:lå:  åä  3ä;aäi  §kjut§.
r'len   allt   går   väl.    Glada   c]ch   lyckliga   över   c]en   c)vanliga   resan   kc]mmer   de
ner   till   lllberg,   där   tåget   gär   uppehåll.   Länsman  har   ställt   opp   i   full
uniform   för   att   paradera   och   hålla   ordning,   det   är   f`ullt   med   folk.
Men   har   man   sett,   alltings   jäklighet   är   med   här   c)ckså'.   Just   som   tåget
§tannar,   står   länsman   i   stmm   givakt,   tar   ett   steg   bakåt   och   -tippar
baklänge§.   Endast   ett   par   blanke   läderstövlar   och   en   blanksliten   bak

;:::;e:ä::rE:å3:ief äå:r3åi::ii;å  å:tåä:t::r3åg::3tiål|er  på  att  skrat-
ta   sej   förc]ärvacl.   Vid   lllberg   håller   Kungen   ett   litet   tal..och   förkla-

:::s::ä:s:::bå:::s:::åg:ån::ne::ä:::::å:t::d:öjd  och  g-  orn,   sundler,
LOK OM OT I VT I  DE N .

Då   det   visade   sej   svårt   att   få  tillräckligt   antal   hästar,   beslutade
direktionen   att   skaffa   ett   lokc)motiv.   Det   var   1854.    På   vårBn   1855
lämnade   Munktell   i   Eskilstuna   det   beställda   lokomc)tivet;   det   fick
namnet   "Fryckstad".    De   gamla   godsvagnarna   kunde   behållas,   men   för   per-
sontraf`iken   inköptes   två   vagnar,   den   ena   finare,   en   "herrskapsvagn".
Den   var   på   långsidan   f örsedd   med   tre   dörrar   och   var   indelad   i   tre   kut-
påer.   Sitsarna   var   klädda  med   gult   läder,   en   elegant   vagn   för   den   ti-

§::!:::::å::!::e#::d§§:å:;:!:i:::!;j::#r!::å:a::;£:::§8;ii:::d
vagnarna.   Fyra   gånger   i   veckan   gick   persc)ntrafiken.



å::a:3:a:3.uBgte:å:§:oåt:|:åaå:år:iåinf::a:a;3:  å:!å:  :åänå=g;ånågå:a,
när   tåget   snabbade   iväg   från   Höjden.   Så   fort   hade   de   aldrig   åkt   f örut.'
Är   1863   åkte   4.600   personer   med   tågen.
Fryk§ta-banan  motsvarade   i   allt   vad   de   framsynta   männen   tänkt   sej.
JärnvägBn   var   av   stor   vikt   f`ör   bygderna   vida   omkring.
Då   Nordvästra   stambanan   1871    öppnades   för   trafik   och   en   grenbana   anla-
des   f`rån  Kil   till   Fryk§ta,   hade   F-ryksta-banan   spelat   ut   sin   roll.

Vid   bolagsstämman   den   15   augusti    1873   (cmkså   ett   hundraårsjubileum)
upplöste§   Frykstads   Jernvägs   Aktiebolag.    Järnvägens   tillhörigheter   sål-
des.    F]älsen   revs   upp,    en   del   köptes   av   Mölnbacka-Trysil,    som   anlade   en
bana   från   sågen   till   lastageplatsen   vid   S.    Ed.   En   epok   i   de   §venska
jäi`nvägarnas   historia   var   slut.
De   företagsamma   män,    som   anlade   Fryksta-banan,   har   all   heder   av   sitt
vBrk,    och   de   bör   ha   en   uF]pmärksammad   c)ch   ärad   plat§   i   det   svenska   ar-
betslivets   historia.   Så   länge   hjulens   sång   ''rallade"   genom   bygden,   så
var   det   en   melodi   om   arbetsmäns   sträv§amma   slit,   men   också   om   glädje.
Fryksta-banan   inleder   järnvägstiden   i   vårt   land.
Vi   vet   alla   att   järnvägarna   var.it   c)ch   är   av   den   största

0           ,,,,,          ®                                                                                                                     0                  ,     ,      ,                                  0       ,vårt   lanc]snäi`ing§liv.   De   har   på   sitt   område   bidragit   till
neslands   välstånd   c)ch   rikedom.

Lars Gustaf Örn - initiativtaga-
ren till Sveriges första järnväg -
på äldrö dagar.

delse   för
rt   f`äder-

Major Claes Ade]sköld -järnvä-
gens b.t.ggare:



KASSöREN     HAR     0RDET:

F-r   o   m   1989   är   jag   ny   kassör   i   Jernväg§sällskapet   och   vill   därför   pre-
sentera   mBj:    Jag   heter   Eivor   Thunberg   c)ch   bc)r   på   ldalagatan   5   A   i   Kari-

stad.    Jag   skulle   ön§ka   att   sällskapet   kunde   få   fler   medlemmar   så   om   Du

kan   värva   någon   ny   medlem   skulle   det   glädja   mej   och   naturligtvis   alla
i   sällskapet.   Vi   behöver   nu   alla   bidrag   -som   framgår   på   annan   plats
i   denna   ski`if`t   så   är   det   en   hel   del   projekt   på   gång.

8 i f` 0 9 a r INBETALNINGSKOF]T     för medlemsavgiften   för   1990   (avgiften   är   -
som   framgår   av   kortet   -3C]:-,   kortet   sändes   ej   till   er   som   redan   be-
talat)   och   jag   vore   tacksam   om   Du   använder   det   vid   inbetalningen.

Känner   Du   till   att   sällskapet   säljer   en  mycket vackei`    TAVLA?

Det   är   en   reproduktion   av   en   oljemålning   -   som   f   ö   hänger   på   Järnvägs-
museet   i   Gävle   -   med   motiv   f rån   Nedre   Fryken   med   båda   stationerna   och

ett   tåg   som   står   inne   på   "nya"   stationen.    Den   är   målad   f rån   §ödra   än-
den   av   Fi`ykBn   år    1873   av   Uilhelm    LBonard   F}ydberg.

Om   Du   är   intressBrad   av  .att   köpa   tavlan   §å   finns   den   hos   Kils   Glasmäs-
teri   i   Kil   (tel.0554/10855).    Formatet   är   66x50   cm   inklusive   passepar-
tout,    glas   och   smakfull   ram.    F-ör   sällskapets   medlemmar   är   pri§et   320:-

(350:-för   icke   medlemmar).
Den   sc)m   inte   är   Kilsbo   kan   naturligtvis   också   kö.pa   tavlan   -   tag   i   så
fall   kontakt   med   §äll§kapets   sekreterare   Bertil   Magnellsson,   tel
0554/12246   eller   kassöi`en   (sB   ovan)   tel   054/183923.    Frakt   och   emballage-

kostnader   tillkommer.   Det   går   också   att   köpa   tavlan   oinramad,   den   kos-
tar   då   100:-fär   medlem   (130:-för   icke   medlem)   +   ev   portokostnad.

Så  har   vi   ett  trevligt VYKOFU    med    mc)tiv av   "Fryckstadlc}ket"   för   2:-/st.
Vill   Du   ha   sådana   går   det   bra   att   sätta   in   pengar   på   pg   50   09   20-4   -
bifoga   då   även   2:50   fär   portokostnad,   fler   än   5   kort   dubbelt   porto   5:-.

Vidare   finns   två   typer av    MINNESSTENAF} -   repliker   av   de   stenar   som

står   vid   Illberg   i   Kil   och   Lyckan   i   Forshaga.   Vi   har   ett   fåtal   stenar
kvar.   De   är   tillverkade   i   keramik   av   Fryksta   Krukmakeri   i   Kil   -   f c)r-
matet   är   c:a   20xs   cm   re§p   19xl0   cm.   Om   Du   är   intres§erad   så   är   priset
100:-/st,   tag  kc]ntakt   med   sekreteraren   eller   kassören   enligt   ovan,
men   som   sagt   vi   har   endast   några   exemFilar   kvar.

Ungefär   så   här   ser   Minnesstenarna   ut:

Illberg

Lyckan



UTSTÄLLNING       I       FORSHAGA      HEMBYGDSGÅRD u
På  temat  "Äldre  transportsystem

i  Forshagabygd"  kunde  Jernvägssällskapet
äntligen presentera   Frykstad Clara Elfs
Jernväg  i  en  ändamålsenlig  lokal  i  Fors-
haga  hcHfbygdsgård.   I  samarbete  med
Forshaga  herTbygdsf örening  kunde  vi  pre-
sentera en representativ kollektion av
vårt betydande  arkivmateriel  på  en plats,
där  man  kan pårc'ikna  ett  stort ant:al  be-
sökare.rHt plus  är att utställningen
ligger  i  anslutning  till  skolmuseet  i
samma  plan  av  byggnaden.  Under  1989

hade  Henbygdsföreningen  totalt  6700  besökare.  I  sarrband  med  l.änsstyrelsens  "Kultur  på
plats"  invigdes  utställningen  den  27  septerrber  1989  av Jernvägssällskapets  ordförande,
Roland  Falck,Kil.  I  sarTband med utställningens  öppnande  blev de  besökande  gratis  bjud-
na på  kaffe  och  smörgås.  Ett uppskattat  inslag  i  evenemanget var ett antal  sångnuimer
framförda  av  Forshaga  manskör  under  suverän  ledning  av  Gunnel  Bengtsson,  Kil.

Som komplement  till  utställningen har Bertil  Nielsen utarbetat en  skrift med bild-
material,  som  koiTuner  att  tryckas  genom    Henbygdsföreningens  försorg.  Även  om  transport-
utställningen har  kostat ca  2000  kronor har  Jernvägssällskapet  icke  haft några egna
kostnader  och vill  därför  tacka Forshaga herhbygdsförening  för detta värdefulla bistånd
i vårt upplysningsarbete,som är ett  led  i vårt hmdlingsprqrm.

Bilden ovan visar väggen med Jernvägssällskapets  utställningsmaterial.    I  åskådlig
framställning visas  foton   ur  järnvägens persongalleri,  lok vagnar och karta.  På väggen
återfiriner vi  även minnestallrikar med  illustrationer över  lok och vagnar.  Plats  har
även givits  åt den  fina  frykstatavlan  från år  1873  samt modeller  av minnesstenarna vid
lllberg  och Lyckan.

Vid beställning  av  tid  för  besök  på  Herrbygdsgårdens  utställiiing  ring  054-736  48
måndag-fredag  kl  9-11.

1790-ÅRS    GÄSTGIVER[BYIGGNAD

I    FRYKSTA    RIVEN!

Ik  insätser  som .jjorts  för  att rädda byggnaden har varit  förgäves.  HeiTtbygdsföre-
ningen och  Jernvägssällskapet,  representerande  ca  800  medlemmar  hade  vädjat  till  komnun-
styrelsen  att bevara  huset  i  Fryksta.  Byggnaden  är  dcx=k  riven  för  att  (enligt upEx]ift)
bli  uppsatt på  annan plats.

mt  finns  folk  som betraktat byggnaden mer  eller mindre  som ett ruckel.



12 Oetta  ska  man dock  icke  lasta byggnaden  för,  ansvaret  för vanvården  ligger helt
på dess  ägare.  Det  är väl  få byggnader  i  orten  som så  fått käma på  snålblåsten
från  sin  oiTgivning  som den gamla  gästgiveribyggnaden.    Huset  uppfördes  omkr  år  1790

Gästgiveribyggnaden  från  lllberg

1790  -  1990

på den vackert belägna   fa5tighe-
ten  illberg  14.Förutom  manbyggnad

på  gården  tjänstgjorde  huset.soiH
gästgiveribyggnad. År  1858  flyttades
huset på  Frykstad{lara Elfs  järnvå.9
till  Fryksta,  där det stått tills
det nu revs.Först var det bostad
åt ångbåtskaptenerna på  Fryken. Det
övergavs  som bostadshus  på  senare
år  och har  knappt haf t någon uppgift
att fylla och därför förfallit.Huset
har bytt ägare f lera gånger och
iinder flera år  stått under ständigt
rivningshot.  Trots protester har nu
rivningen  genomförts.

mt  kan råda  delade  meningar  om
husets  kulturella värde.  T  f  läns-

antikvarien  Göran Wettergren  säger  i  ett yttrande  daterat  1984-10-05" .... Byggnaden
har  väl  bibehållna  prögx.Ji-tioner,delvis  gamla  spröjsade  fönster,  dekorativa  fönster-
foder  och vindskivor ....  I  den pågående bebyggelseinventeringen         har bostads-
huset preliminärt  klassats  som en  särskilt bevaransvärd byggnad med högt kultur-
historiskt värde medan uthuset ansetts  sakna bevarandevärde.  I-änsantikvarien och
länsimseet delar  till  fullo  fältinventeringens  bedömning  och  ser det  som angeläget
att bostadshuset rustas  upp och kommer  till  användning för att bevaras  för  framti-
den ....... En  upprustning  av huset  torde  kunna  ske  med  statliga  bostadslån och
med hänsyn till  byggnadens  kulturhistoriska värde är  länsstyrelsen   beredd tillstyr-

ka  förhöjt  låneunderläg  för  antikvariska  merko§tnader ...... "

6om.  AjJ±  5
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