
6Pdb tSqtt

D.n  fa.ib  roll®rLärron.  U.  ^d.l.Löldi  .ti..bol.

Ett  in`formationsblad  från  Frykstad  Clara  Elfs  Jernvägs  Sällskap

i_,iii_E
2£„as2Z5zS

1798-1868

ENTREPRENÖREN

Om  mEm  studerar  Frykstabanans  historia
i  den närmast åtkomliga  litteraturen,  fin-
ner  man  icke  så  nTycket  uppgif ter  om  den
man,  som  stod  som  entreprenör,  nämligen

aren  Fredrik  Sundler. Någon  md-
rer  kanske,  varför  en kyrkobyggare  anli-
tats.  Nu var det emellertid  så,  att kyrko-
byggeriet endast var  en mindre del  av
Sundlers  mångskiftande  verksaTrhet.  Han
hade  f örutom några  kyrkor  även utfört ett
flertal  väg-,  bro-,  och  damTbyggnader.

Vid  tiden  för  Frykstabanans  projek-
tering  och byggande  fanns  det  inga
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enskilda  byggföretag,  som hade  erfaren-
het av  järnvägsbyggnad.  Frykstajärnvä-
gen var projekterad efter principer ,
som  fortfarande  tillämpas  vid  schakt-
nings- och terrasseringsarbeten.  Järn-
vägsföretaget Cristineham-  Sjöändan ,
som byggde  järnväg  samtidigt,  stod  i
samma  situation  som  Frykstabolaget,
när  det gällde  att  finna  en byggmäs-
tare.    Fredrik  Sundler  från

Vårgårda  i Västergötland hade  det bästa
rykte  som byggare,  vilket gjorde  att de
båda  järnvägsföretagen  kunde  anförtro ho-
nom byggandet  av banorna.

Fredrik  Smdler  var  ftfld  1798 2/11  i
Fänneslunda  i  Älvsborgs  län  och  som  nion-
de  barnet  till  godsägaren och vice härads-
hövdingen  Johannes  Sundler   (1757-1826)   och
hans  maka  Jeanna  Sahlefelt   (1762-1804) .
Han uppges  först ha varit handlande  i
Borås,  ägde  sedan Wårgårda  egendom  åren
1840-1855.  Sundler  åtog  sig  flera  större
väg-, järnvägs-,  och brobyggnadsföretag ,
vilka  dock  ruinerade  honom,  så  att han
därför  måste  sälja Wårgårda.  Han var  riks-
dagsman  för  Borås  1844-45,   1847-48  och

1850-51.

Sundler  ingick  äktenskap  med  Anette
Hallin,   född  1805  27/2  i  Borås,  död  1886

12/10.  De  hade  inga  barn  men  upptog  en
fosterson,  Herman  Willehard  von  Harder,
en  föräldralös  godsägareson.  Denne  biträd-
de  fosterfadern  i  lantbruk  och  järnvägs-
byggnader ,  blev banmästare  i  Degerfors ,
innan  han  1869  utvandrade  till  Amerika.

Sundler  avled  i  Vårgårda   (Kullings
Skövde  församling)   Älvsborgs  län  1868
21/9. Hans  liv  hade  präglats  av verksarrheL
av  skilda  slag.  Trots  sin glänsande  för-
måga  att  genomföra  sina värv kunde  Sund-
ler  icke  värja  sig  mot ekonomiska  mot-
gångar.  Under  senare  åren  fick  han  även
lida  av  ohälsa.

Sundler kom alltså  att  stå  som entre-
prenör  för banan Frykstad{lara Elf .
Kapten Norström hade  i  sin  första kost-
nadsberäkning uppgivit en totalkosi]iad .
av  68.546  Riksdaler,  varav de  egentliga
jordarbetena med broar och  transport-
vagnar  uppgick  till  ca  35.000  Riksdaler.

Sundlers  entreprenad  för  banan Christi-
nehamn-Sjöändan  uppgick  till  45.000
Riksdaler.  mnna  bana  var  drygt  25  %  längre



3
än  Frykstabanan.  Sundlers  arbetsåtagande  stod  alltså  i  ungefär  samma  proportioil„

Som iärnvägsbyggare  tillhörde  Sundler  obestridligen  pionjärerna.  Han var  bl  a
verksam  vid  byggandet  av Nora-Ervalla  järnväg,  där  han  var  inne  på  ett  helt  modernt
tänkande  vad gällde  att  transportera  jordmassor.  När  han utsetts  till  entreprenör
för  Norberg-Ängelsberg  järnväg,  beställde  han hos  Theofron  Munktell  i  Eskilstuna  ett
"enkelt  lokomotiv  för  begagnande  till  ballastfyllning''  till  ett  pris  av  8000  Riksda-

ler  Banco.  ILokomotivet  levererades  1853.  Det  var  på  20  hästkrafter.
Sundler  fortsatte  med  att  bygga  Nora-Ervalla  järnväg,  varvid  loket,  kallat„Först-

lingen" ,  oavbrutet  begagnades.  Tyvärr  blev  Sundler  här  insolvent,  och  loket  över-
togs  av  järnvägsbolaget.  När  denna  bana  var  färdig,  sålde "Förstlingen"  för  ca  300
kronor  till  en  fabrikör  Haldin  i  Örebro.  Som bekant  blev  Munktell  även  leverantör  av
loket  Fryckstad,  tillverkat  1855.

Det var  icke  utan  skäl  Sundler  fick  den  fina  yrkesbeteckningen    kyrkobyggare.
Han  byggde  4  kyrkor  i  Västergötland.  Kyrkorna  voro Skölvene  1843,   Barne-Asaka  1845,

E±pE2]£  1844,  Nårunga  1851.  Ett  femte  kyrkobygge  var  planerat,  men  gick  till  en  annan
byggmästare .

årda  Herrgård  är  i  högsta  grad  förknippad rhled  Fredrik  Sundler.  När  vi  idag
hör  namnet  Vårgårda,  tänker  vi  väl  närmast  på  havregryn  och  de  fantastiska  cykel-
bröderna  Fåglum.  Herrgården  bildades  i  slutet  av  1700-talet  genom  sammanläggning  av
flera  gårdar.  Kvarnrörelsen  vid  gården  stammar  från  1600-talet.  Sundler  förvärvade
gården  1840  och  innehade  densamma  till  1855.  Gården  utvecklades  på  alla  sätt  under
Sundlers  tid,  bl  a  utfördes  alla  planteringar  i  den  stora  trädgården  av  fru  Sundler.

Sundler  kom alltså  på  obestånd  efter  en  misslyckade  entreprenader  och  var  tvungen
sälja  gården  till  kaptenen  C  M  Wästfeldt  1855.  4  år  senare  kom  gården  över  till  herr
A  Heyman.  Under  de  senare  ägarna  utvecklades  gården  vidare  inom  såväl  jordbruket  som
skogsdriften.  Kvarnrörelsen  och övriga  industrier  utvecklades,  och Vårgårda  är  idag
en  framträdande  industriort.

Hur kom nu  Fredrik  Sundler  att antas  till  entreprenör  för  järnvägen  Frykstad-
Clara  Elf ?  Det  finns  skäl  anföra  det  omdöme  han  fick  i  samband  med  byggandet  av  Asaka
kyrka.  Denna  hade  antänts  av  blixten  den  23  juni  1834.   I  ett  församlingsprotokoll
står  senare  att  läsa:

"Eftersom  Herr  Patron  Fredrik  Sundler  på  Wårgårda,  Kullings  Härad,  Elfsborgs  län

årligen  umgås  med  broar  och  vägars  anläggning  och  dels  kyrkor  och  andra  byggnader,
valdes  två  personer  att honom  å vederbörlig  ort  uppsöka  och  fullständigt  kontrakt med
honom upprätta".  Kontraktet  underskrevs  13  mars  1843.  Sundler  var  alltså  etablerad
kyrko-  och vägbyggare vid den  tid  Frykstads  Jernvägs  Actiebolag  skulle  skaffa  entre-
prenör.Direktionen  handlade  som  församlingen  i  Barne-Åsaka,  man  valde  Sundler.  Bruks-
patron L G Örn på  Kvarntorp  kunde  till  styrelsen meddela,  att kontrakt  skrivit§  "till
ett  pris  som vida  understeg  den  ursprungliga  kostnadsberäkningen".

Kom  även  Frykstabanan  att  bli  en  av  Sundlers  sämre  affärer?
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Nu  till  arbetsplatsen,  belägen mellan  Fryken och  Klarälven.  Man  kan  fråga

sig,  hur  man kunde  driva  en entreprenad  uppe  i Värmland  från Vårgårda,  med den
tidens  kommunikationer.  Besöken på  arbetsplatsen kunde  icke bli  täta och  långvariga.
Emellertid  anställde  Sundler  sin  s_våg§±,  majoren A E Lilliestierna,  då  postmästare
i  Åmål  att vara  arbetschef .  Adelsköld har  i  sin  levnadsbeskrivning  gjort  sig  skyldig
till  ett par  små  misstag;  Lilliestierna,  som han ofta  ornnämner  som  "gubben"  var  icke
70  år  men 5.8 ,  och  L.  var  icke  morbror  till  Sundler. Nu ska man  inte alltför kraftigt
betona,  att Lilliestierna var pos       tare.  Ilan var pensionerad  som militär och hade
eii hård utbildning,  bl  a deltog han  som  18-årig  fänrik  i kriget med  Ryssland  1809
ooch  senare  i  kriget med  Norge  1814.  I  övrigt hade Lilliestierna   en benägenhet  att
hhamna  i  situationer,där det gick hett till.Under  sin vistelse på Carlberg  skulle han
jämte en kamrat gå  in till  staden för
att beskåda begravningsprocessionen ,
då  Kronprins  Karl  August  skulle  jord-
fästas.  Det bar  sig. inte bättre  än
att Lilliestierna trängdes upp  i
sarma  trappuppgång  som Axel  von  Fer-
sen  d y   av en uppretad  folkmassa.
Lilliestierna fick vara med om att
hålla emot dörrarna   till  det rum
Fersen hade  förskansat  sig  i  men miss-
lyckades,  och Fersen  släpades  ut
till  pöbeln  som misshandlade  och  dö-
dade honom.  Lilliestierna kunde dra
sig  undan och  slapp  ifrån att  komma
i vittnesmål.

Lilliestierna hade varit arbets-
koiTmenderad  till  Göta  kanal  under
ledning  av von Platen och hade viss
erfarenhet av anläggningsarbete och
hade bl  a  lärt  sig avvägning.  Han var
fysiskt stark och var väl  inte helt

AUG.    EDV,    LILLIESTIERNA

1791  -1879

{`,   d  ma.jon.  oc.h  po^±irnäAlaJLQ„   itÅJld.   a.v   KuyL9L

Svä^ÄAo)i.t±Q.yL,    LyLyLdLaw.    aw   guÅdJmQ.dalj

6ön  ±cLppQJLh.el  i   6äÅÅ.  oc.h`  Ca^k

]ohanÅ-mQ,da&jQ,yL

så oäven  i  sin nya befattning.  Första gången han  fick  se de profiler Adelsköld  satt
ut  för banvallens  bredd,  höjd och dikesdjup blev han förvånad,  då han  inte kunde  för-
stå varför man måste  fylla upp en bank,  2  fot hög.  "Sundler blir  ju ruinerad,  och det
vill  jag  inte vara med om",   det var  Lilliestiernas  argument.

Sundler var  inte med,  när  det bekanta  "första  spadtaget"  togs  den  5  maj  1849  men
kom  några  dagar  senare.

Lilliestierna hade räknat med att bygget skulle  ta flera år.  Ilan tröttnade dock

ganska  snart  cx=h  återvände  till  posten  i  Åmål  redan  i  juli  månad.  Sundler  överlät



härefter Lilliestiernas plats  till  Adelsköld.  m genialisk  lösning!  Beställarens 5
kontrollant och entreprenörens  arbetschef blev nu en och  saima person,  och några
tidskrävande  diskussioner  mellan byggherre  och byggmästare  kunde  ej  längre komma
ifråga.

Under  sin tid på  lllberg kan både Adelsköld och Lilliestierna ha bott  i den gästgi-
veribyggnad,  som år  1858  blev flyttad på  jämvägen  till  Fryksta,där den  fortfarande
finns  bevarad  som ett minne  från  jämvägsepoken®

Banan blev  färdig  på  senhösten  1849. Det var  en prestation man måste  beundra.  Vid
en  förfrågan hos  Sveriges  största byggfirma var  man verkligen  förvånad  över den korta
byggnadstiden.Enda  förklaringen var,  att man måste ha  satt  in en oerhört  stor arbets-
styrka,  vilket  ju också varit  fallet.Reko.rdet hade  nog  sin grund  i den  lyckliga  kom-
binationen  Sundler/Adelsköld,  som var  för  sig  hade  egenskaper  som kom till  pass  när
det gällde  att planlägga och bedriva ett bygge.  Här  får vi  icke  förglömma  alla de
flitiga banarbetare,  som rekryterades  från olika  ställen  i Nordvärmland.

Efter  försäljningen av Wårgårda  synes  Sundler  ha  trappat ner  sin verksamhet  som
byggare.  När Västra. starianan blev färdig  på delen .Wårgårda-Jonsered,  blev Sundler
förste  stins  vid Wårgårda.  Stationen hette  först  Sköfde,  men det var  Sundlers  för-
tjänst att  stationen  lades  där den nu  ligger och att namnet på  stationen blev Vårgår-
da®

Sundler  var  stins  under  åren  1857-59.  År  1864  tjänstgjorde  han  åter  som  stins  och
poste2peditör på Vårgårda.

Kyrkobyggaren  och  entreprenören  Fredrik  Sundler  kom  att bli  en  av de bemärkta  män,
som  byggde  Sveriges  första. jämväg  år  1849.  I  likhet  med  Norström  och  Adelsköld  blev
namet Sundler  inskrivet   i de  svenska  järnvägamas  tidigare historia.

FRyKST^O   CLA`RA   ELFS   JERNVÄGS   SÄLLSKAP vÅÅÅ.  6nnm6öJin  AjÅ±  ±ac.b  ±ÅÅl  dern  ^om  väÅ;vÅÅÅÅg±

&fiwLal  uyLdeJiÅng   ±ÅÅÅ.  de,yLn,a.  anfLbQÅ,:
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AnbÅva^ÅQ.  Be.yLg±  0   T   SjögiLe.n,   Gö±Q.bong

Ma^gÅt   BAULWLe,gåAd,    Vå^gå^dcL

Göb±a   liedbQJL9 ,   LILv^±oh.p ,   VaJLa
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Myn±Q.nhQfe.yL  dQ.nim  lÄd  vaJL  Rj.kAdaÅ.eJL.    1   RÄk^daÅ.eJL  =   48   ShÅÅÅÅyLgaJL.   1   Skjmg   --

=    ] Z   RunÅ>±ycke,vL.       MQmyL  ÅiÅlveJunynÅ   |SpQ.cÅQ.|    oc.h  dQ.   o2Åka   baLyLkAQ.dÅnhyLa.  iLå.ddQ.   vä)LdQ.-

6öJLhåwavLdef:    1   RibAdakeh  Ape.cÅQ.   --   2   2|3   RdJL  BayLbo  =   4   RdJL  RikÅ.gäldA6    \RgÅ>   Rj,bÅ>gäkdA-

koyL±oJLe±|  .   SuyLdÅ.e^A   boyL±^ab±  vaJL  L  RdJL  Ba.yLko ,yLäA±ayL   omöj2Åg±   övQJtAäua  L  da.9Q.nA
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Rlb±vähde.=   da.gAveJLkQ.  på  LayLdeÅ  c.a   s   Rdn,   häÅi±dagÅivehke.   1   Rdn.    1   ±u.yLn,a  håg   q   Rdn:
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BYGGMÄSTARE   0   J   WÄRME

1856-1957

Torsdagen den  5  inaj  1949  hade  100  år  förf lutit  sedan det historiska  första  spad-
taget  togs  vid  Illberg.  Till  åminnelse  härav hade man denna  dag  samlats  vid, Illbergs-
stenen.  i  programmet  förekom  tal  och  orkestermusik,  med  inramning  av regn,  åska  och
blixtar.Till  högtiden  kom  även  f  d  byggmästaren  0  J Wärme  från  Kil,  93  år  garrmal,märk-
lig  även  såtillvida att han var den ende bland deltagarna  som hade  åkt  som passa-
gerare på banan.  Ur Nya Wermlanda-Tidningen  från den  6/5  saxar vi  följande

'' PaÅ6 a e^„e.

I   del±a  vÅÅÅ.  vLog   oc.k^å  dQWL  äkd^±Q.  yLä^;uahawd¢  6   d  byggmä^LaJLQ.  0   J   WämQ.,   KÅ|,   Ln^±åmma..

Ha.n  äh  6ödd  1856   oc.h  vah  mQ;d  ^om  5-å^Åg  pojb.Q.  all  åka  på  jähn,väge.yL.   Nu  n.jö±  hawL  afi,,4.a

vaJLaL  me.d  om   6QAiÅÅghe±Q,yL  oc.h  dn:og   ^L9   ±ÅAk  mj.yLyLeÅ   då  ha.n,  bom   5-å^Åg   pahvel  Å±Q,g   på

±ågQ±  L  FiLyhÅ.ia  oc.h  åkfQ.  ±ÅÅI  Lyc.hnm.   Oc.h  de.yL  heÅia:yL  ±yc.bfQ.  hnm  glti  biin,   ±y   ja.g   kom

ju  heim   oc.h  Åå  ha;dQ.  ja.9   ewL  6aJLbhoh  Aom  ±og   hawLd  om  rig,   beJLällah  h.a.yL.   Fa.de^vL,   Peh

Joha.yLåÅoyL,   van  me.d   6h&yL   6öiiÅ±a   böhja.yL  oc.h  ±jånÅi±gjoh.dQ.  Å>om   yLågovL  ÅLagA   b.oyLduk±öh  på

jämvägQ.n..,   UppLQ.veÅÅiQ.yL   håyLn^   doc.b.  ^±öMQ.  n.u  ^å  hån  LåyL9±  Q.6±eh  och  b2ÅJL  uäk  äyL  me)L

LQ.va.yLde.  Å.edan.  ha.yL  ävQWL  6åLt  6e^±AÅghstQJma.  all  ±äyLh  ±ÅÅlba,ha  på. "

Olof  Johan Wärme  härstamade  från Runnevål  i  Kil  men växte  upp  i  grannsocknen
Frykerud.  iian  lärde upp  sig  till  snickare och kom redan  som  18-åring  till  Stockholm för
att  så  småningom få tjänst hos  ett företag,  som redan då  tillverkade monteringsfärdga
byggnader.  År  1889  sändes  0  J Wärme  över  till  Buenos  Aires  för  att bygga  upp  den
svenska utställningspaviljongen vid världsutställningen  1890.  Efter  olika anställ-
ningar,bl  a  6  år  i  ett engelskt  järnvägsföretag,återvände Wärme  till  Sverige  1906.

Härefter  ägnade  sig W.  åt byggverksanhet  på hemorten och byggde bl  huset  "Argentina" ,



När  järnvägen  Kil-Torsby  (Fryksdalsbanan)  byggdes  1913-15  var  det  inte  över-
raskande,  att det blev storbyggmästaren 0 J Wäme,  som  fick uppdraget  a.tt bygga
stationshusen.  Det  sägs  att Wärme hade påverkats  av argentinsk byggnadsstil.  När
man åkte på  Fryksdalsbanan  första gången frapperades  man av den unika  stationsbygg-
naderna utefter banan.  När  SJ tvangs  att rationalisera på  70-talet reducerades be-
manningen    från  16  stationer  till  3   (Rottneros,Sunne,  Torsby) .  Den verkliga  diger-
döden höll  då på  att drabba de  övriga  stationshusen.  Genom  insatser  från Sunne kom-
mun  och  en  del  privatpersoner  räddades  samtliga hus  utom Badabruk  i  Sunne kommun och
Frykåsen  i  Kils  kommun.

EN   LEVANDE   LANDSBYGD ,,,.,.

FRyKÅSEN   |eo-We±|

]ähnuågAA"oyLehna  4peÅadQ.  Q.yL  vLklÄ9  n.oÄ|

6öi{JL  i  IÄdQ.yL  Aom   Q.yL  aÅÅmävL  lnä66punh±.På

kvämQyL  gj.c.k  mayL  o6Ia  "6öh.  al±  ±ÅÅla  på

±Åser ,poÅ.±a  eÅ±  bhQw  eÅÅ.e^  köpa  Q.yt  Unj.yL9.

ByggiiiadAVLämyLde.yL  i  KÅ|  9johdQ.  eA±  Lovvä^|

6önÅ>öb  all  JLädda   hLiÅ>eÅ. An.befÅiulÅ>bo±±eÅ   be.-

42ijiuiLde."af±  jyL±Q.  viillagaL  n.ågoyL  ålgä^J1 .... "

OCH    EN     '  .  '  '  '  .  .  '  ,   ,

\+

FRyKÅSEN    lq86

0eÅ  vac,hha  AlaÅovL6hLLbeÅ  haJL  eJ{ÅaÅÅÅ

av   eÅ±  A   b  yLokle.yLQJLgihuA .   Ma.yL  ±äyLbe^

m^  på  d.Q.  gnöyLkä.ndÅihn  A6±nlÅ. jäJLyLvä.gah-

maL   aML   på SvQri QA    Va.c,bhaA±Q,  ]äJLyLvä

Vah6ön.   hfi;yidQ.  iiLu  deÅia  me.d  FhybåAQ.vL?

SvaJL..    del  bQJLoh.  på  oÅ>^   Å.jäl;va.,   Åom

in±Q.  ha.yLdÅiiJL,   yLäJL  del   bQ.hövA .Oc.h  meÅ,eavL

6otkop{i¢£on   oc,h   bommi¢£e.di¢Ång   åÅ  Åö'nLe.yL

ln±Q,  aÅÅÅAi±  n.aLh.a:.

'**************************************.*******************************************

Uohn Ericsson tävlar vid  Rainhill

Nt),..l!Itv

JOHN  ERICSSONS

LOKOMOTIV   NOVELTY

VISAT  I  FRYKSTA
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NOVELTY,..,..,

TaLch  vahe,  eÅ±  e.x:bkuÅiiv±  ±ÅÅÅÅi±ånh
6hån,  JäJLyNågÅimuAQ.uJn   L  GävLQ.   bundQ.  JohyL
Ei{ÅCJ>AonÅ   NoveÅ±y   vj+baÅ   Å  Fh.ykA±a  dQ.yL
27_   juÅÅ  -85.   Goda  kha6±e^  6håyL  ^hÅÄda
h.åÅÅ.  mQ.dvQJLbade.  iÅÅl  al±  a^JLavLgeimawLgeÅ
vÄd  Fn,ykÅ>±a.   b2e.v   Q.yL  Lyc,bad  lÅÅÅA±åÅÅ.-
nÄng.   ÄVQ.n.  vädJLel  bLew   del  aÅÅa  bäA±a..

Lobomolivel  had.e.  e.6±eJL  e.vL  väk  p2a-
yLe^cLd   oc.h  ge.M.om6 ö'Åd  t¢amÅpo^Jt  p£cic.eÅc[Jt6

på   bQ.6LnfÅÅ9   iiÄÅA   meJiL  vaJL  doAl  a.v   e.yL
p^eÅenring ,   nåAL  pub"be,n  cm£ande..

VÅÅnlMLge,n   be£ed6cLgaLde4   heACL  ttde.n
med  upp6hLbknvLde.  2Åfah  på  Åäc.kpipa,

u±6ö^Äa  a.v   dQ.  "Å>ko±Å>hn:'   ^äcbpÄpe.bLåbahyLa.. H jaÅma^  Enj.kÅi^oyL   oc.h  MLbaLel  OLov^^ovL   6itf tn.
ThÅAflQ,   PLpe.  BaLyLd,   S±oc.khoÅm.On,d6öh.awLdQ.  BQ.yLg±  Hugo   Fo^^LuyLd   häÅÅade.  väkbommQ,yL   och   bjöd.
±äc.beÅÅ>el   6ama.   Pn.QAe.yLnÅyLgawdJLa.gahyLa.   Ivy   BLuin   oc.h  BnjÅlaL  TeÅlayLdQJL  lnåddQ.  1  ±jäyLÅ±,
oc.h  vj;p^   AJtod  NoveÅfy   däh  L  aAI  AbÅn   gLanÅ. .   "SIÄw6e}iL"   HQkgQ.  FohÅeJLyd  paJLa.dQJLa.de.  mQ.d  4LyL
h.öda   6La.gga..    ]äJLvwägÅiaÅÅ:veÅanQ.  HanÅ.   KemeJL  hQ.dogjohdQ.   6ön.  ]ohyL  EiiÅCAÅ.on^   Å.hn:peÅAe.  No-
veÅÅy   oc,h  ±ävuyLge.yL  vÅd  RaÅn.hÅAI  L  En.g2an.d,   dån  NoveÅly  ±no±Ab   ALyL  ±Åi±igahe.  dohume.n±e.-
n.atiQ.  haÅifighel  på  gJLuy\ti  a;v   maÅihÅyLha.ue^^  djÅftnÅiQJLadeÅi   a;v   S±ephe.nÅioyL.   FamÅÅ.jeJwta  Ak6
oc.h  Åbe  Å£e.]c4wdeM6on  me.d   6^u  Jo^LLnn  4om  6eÅueA*ng66c.he.6   g/.o^de  6J€o.¢aA£cid  {MAa±6   6ö'Å

=gj#f#=¥f#:å # #6#eååh{hm#"ftri## gåö,g##o"e^ hri 6am"`.e^-{od-
Som  bomp£e;tteA{yLg  tÅ££  £obv{Åi¢{nge.w  u{Åcide  K{£Å   mode"64ygb£ubb  Å{na  6£ygcmde  ma6-

hj.nQ)L   oc,h   lyLgeyriah  öÅ>±beJLg  _JLOLdioA±yh.dn  modeÅÅ,båfQ.yL  SQÅJna.   La.9e^Å.ö 6 ,   ^om   amQÅ.eÅi   ''UvÅ>-
kQ.va.n.dQ."   pLöjdQ.  vågoniiia  på  FJLyhA±a.uLbe.n..    A^JLa.yLgön:  oc.h  pubuk  vaJL   nöjda,   Fh.ykÅ>±a.  äJL  Q.yL
bÅCL  ptaÅ:6    6ö'Å  4 ommciÅaA^cmge+ricmg   me.d   /'åÅnuag6aLyLkMLytriyLg.

Oc.h  4a   vaL-^e.  {umme.yL   opp   6ö'Å   Pe^-O£o6   CaA£64on,   St£g   Sve.MÅ4ow,    Ka^£-Ove.   Cci^£Å4on,
VamQJL   LuyLdqvjA±,    IVL9Q.gQJLd   JoyLaAAoyL   oc.h.   Ho±eÅI  SQÅJna.   LagQJLLö6.   Häh   va-h.Q.  LVLga   kåppa^
L   hjuke.yL!

HJULMARKNADEN   STOCKHOLM   1985

pe£6Fö,^hzA6f#jååa#åå€{j4t¥#g,6#Tti±#_
mahbyLad  L  S±oc.Mo4mi   S±adÅ.hu^ ,   82å  Hal
LQ,yL  dQ.yL  7   dQ.c.   E±±  _40-±nÅ.   jäJi:yNä.9A-   oL
ho bby6öh.e.yLLn.9ah   6nåyL  Å. kÅÅda  pm±Åieh
hadQ.  mö±±  upp.   Aua.  haLdQ,  dQ.  mQ;d  ±nycb-
aÅÅ±eh  oc,h  ph.yknh  aw   o2Åba  ^kag,   deÅÅ
6öh  all  j,yL6cimie^a.   om  Å>lyL   vQJLhÅ>a)inhQ±,
deAA   6ön.  aÅ1  6å  iyL  ÅjÅel  pe.n.9ah  ±ÅÅÅ.
kaÅ4aLML.    Fö'Åu;£om   3   mcm   6Åan  6{yneÅ4e.n
deÅÅog   yLågJLa,  .pQMoyLeJL   6hå.yL   Fhyb6±aÅipe.-
2,eÅ:   1984.   OeÅ  vaJL  Löj±yLanf  CÅnQÅ   AdeÅ.-
Ab.ökd   | KjeÅÅ.  HäÅAÅ±eJiL|  ,2n;yLdAhövdÅyLg6havL
O£deio{g    ( MOM{c.d   Å£e.xflM.deM6on )  .

Föh  dage,yL   hadQ.  KaÅ  NohÅ.tiLöm  ÅkÅ.äl±  Å.ig   n.oUQ.yL  Aom   6h.u  Ca^|  EdwaJLd  NoiiA±nöm.   Mä^±a.  Fon.-
zeÅiuA   i  bygdQ.dhähl  hQ:phQÅQ.nlQJLadQ.  FohÅ.haga  HeJnbygdA6ön.Q.niyLg.

KommeMe.h  ucz^  god  oc,h  u{  6{c.k  de46uJ£om  tibi¢cL  {n  eÅt  du44{i¢taA  ngcL  med4ejmcz/L. Vån  u;£-
AWvLiyLgÅimon±eh  väc.h±Q.  beJLäÅXÅ.gaÄ   l baLnÅihn? |   uppynäJLbAaJnhQ|,   då  vL   ju  dQÅ.vÅÅ   vaJL  ±Q.a±Q^~
hÅftdda..   Oef  vah  vÅ.  Q.nÅiamma.  om!         VanÅÅ9±vÅA   bh.uhnJL  deÅ  h.ornma.  5-6000   beÅiöb;aJLe,1ÅÅI  Hjul-

mctÅbnaLde.w,   nu  w^  de;£  v46   ''bctÅcr   c.cL  3500,   me.yL  de£  åAL  doc,b  me^  ån  vcLd  v{   b^uka^  hft.
S£u££tgeLM,,   tumme.m   opp   6ö'^   Fo%hcigcL   oc.h   KÅÅ6   bommwLe^  6amt  AM;deAÅ    Lö'6beÅg   ÅB.

B„d7 NOVELTy   6h,am6öiL   S]   9amLa,  ^±aÄ*oyL  vjJ±  Fh:yhÅim.      HqAge,  FoftÅ>QJLyd,    FohjbhaLga„

L   NK£J    | NOJLdrnahh,-KÅ.aJLäkvQ.nÅi   JäJLyLuägaJL|    Åilj.yLAuni6onJtn.

BÅkd.   2 Fh.åvL   Je)LyLvägAAäÅAÅba.peÅA   moyLtQJL,    B}å  HaÅÅ,Q.yL.    Kaj.  NohÅftöm    |,bonAondo±±Qh

±ÅAl   kap±e.yL   Ca^Å,   EdiNa^d.. N  |  ,    MäJLtcL   Fon.zQÅj.uA ,    FOJtÅ.ha.ga., Monj.c.a.   AP.Q.xjxyLde^A4iovL,

ÅkQ.   AkQ.xixnd.e)L6AoyL,   Löj±vLa.nÅ  CLaeÅ   Ade2Åböm   I KiQÅÅ.  Häm±Q.yL\  .
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RÄDDA   DETTA   HUS  I  FRYKSTA  !

SKA    KILS     KOMMUN

VERKLIGEN     RIVA

DENNA    UNIKA    BYGGNAD     ?

HUÅQl   haLh.   ±iL2höiL±

dQ.yL    a.yLh.Äba.     gä.Å>±9ÄVQ,n,L-

nöhe.LAe.yL   vLd    ILLbe.hg

oc.h   £aÅ   e.w£{g{   upp-

gi6±   häh.h,öna.   6nåyL
1790-±a.2.Q.±.     F2y±±aLde.b

hL±   6n.åyL   IL2be)Lg    1858

på    Fh.ybÅ.±ad    CLCLnoL         ,

E26Å     JQ.n,yLväg.

Hu6e.t   aÅ    yL&^cL    6ö.Åbn{ppcLt   me.d    F^yb6JtcL   4om    gaLmmft£{   {ÅaLyL6po^Jtc.e.n{^ttm.  Fö.^b{

h.u^kn.u±a.nn.a.    hän.    h.a.h   pa.AAe.h.a±    6LQ.ha   ±u^e.n   ±ågÅ>ä±±   mQ.d    godA    oc.h   paLAAagQ.n.aiLe:.

Mcm   kc"   på6tå,    citt   de.n   gcim£ci   ga6tg{vcL^e.gåALdem,    6om   de.n   4tåA   haÅ,    aÅ   e.n

bL±    aw    de.vL    gamLOL    jäJLyLväge.yLÅ.    hiÅ±cinj.a.

E6te.Å    yLå^mciÅe.    e.6J£e,ÅtcLtt-

bQ.    bommQ.n.    Å>äkQ.hkj.gQ,vL

K{£   4om    e.n    ua£Åe.nomme.-

ha.d   bommwL   a±±   i   6olL±-

6attn{nge.n   hc"te.^c[   6^å-

gayL   på   Q.±±   vä.n.dL9±   Aä±±.

/BM

F+.ytb±a   omkn-4n    1860    Q,yLLlg±   ThQ.h.^yLe.h..    Ska    vi
böh.ja   ±h.a.ba   i6öyLdQ.n.    Q.yL    uyLiik   mLkjö    på    a.Lk-J-äJL-?



Var  ska modellen  stå? Vi  måste  samarbeta  med  Kils  kommun  för  att  få  bästa  möjliga

placering.  Modellen måste vara  lättillgänglig  året ®m.  Styrelsen  står nu  inför  det
viktiga beslutet  att bestärnma modellens  definitiva  utformning.  Vi  måste också  få
fram  5000  kronor,  som  den preliminära  kostnadsberäkningen  anger.
\\\\\\+\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\rt\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\l\\\\\\\\\\\\,\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\N\\\\\\\\\t\\\\\\\\\\\\+-\\\\\\\\\\\\t\\\\\\`

FRYKSTAI)    CLARA    ELFS    JERNVÄGS    SALLSKAP

OÅd6ö'mnde  se.yLgt  Hugo   FOMtund,   ÅtthMt6gatan   76,   652   20   KaÅAtaLd,   {e£  054-J5   87   32

KaÅ4ön.  ÅbQ.  BobQhg,   Faj=k  4001,   650   54   Ka^ÅA±ad,±Qk  054-447   80.   FCE]S;^   pg   50   09   2o-4

FönQ.yLLyL9Q.nA   a.dhQA^      cJo   Be^ÅÅI   MagyLeAÅA^oyL,    MåJLdvågQ.yL   1,    665    00    KjÅ.,   ±eÅ.   0554-12246

MQ,dkQ]nÅOLvgL6±   20    kh|åJL

############## ################ ### ###########

Qtq,mM-##o#
Fa:c,tuJ'n   6j.QJiÅ  LyL6Q.cÅiJm   yLoyL  po±QA±, 2000:å^Å9±  LafiyLbhÅ   ohdÅiph.åiL

#.#########.r###3+###,###########################


